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MDI n2 k byl prvnz2 |

Bylo 20. |ervna 1864, nkr8vBehpdi h$i o
sl avnostn2ho zah§8jenz.
A... z8vodn2kTm pSeji phknl sportovn

vgem ostatn2zm hodnotnou sportovn?- pod:*
ni ck®io okruhu. i
feditel z8vodu V8clav Kobui laa aadiglt by |

aani g by to tugili.@ prakticky vgdciwhni

vhi stori.i |l eskosl ovensk®ho motocykl ov®
Des &t 1 roln2zk MRl nick®ho okruhu byl

omi strovsk® body auzapS¢dlovhku it =z
vgdy na konci roku vzegel mi str @gepub
nosti jednotlivich jezdcT byly vlastnn
Leskos| ovBernmnstk aj ev hodnot nRNjT@boSeregnu? SN
kopel ku u Ol omouce, | i v2tBDzstv2 na nkL

se u ng§s jezdiBryna Zjda IVépdZm zz8§vodn?
zT8bora. Nyn2 ug vgechno byilje swywHmsS8mao
Il ik a tolik z8vodT,l iza ak a@adgd® ku rhb2odtTD M2 |
sez-ny bude m2t h®j k1 ey ®s t S @ishenere-y | e p
publiky.

Tento model pSetrval bez pSerugen?
smnoha obmhDnami. Dom§c?2 ¢gamBiesen &to|m& k7
cog bybyky z8vodT, tis2ce Yl astn2kT,
mnogstv2 zaj2mavich bojT na silnistn2ch
nTm zvukem vikonnTch tridaothadroT .z §Nja t rkr[o huay
mnoh® jsou zapomenuty, al eo, n agveg dtye nb uwd
prvn2 mistrovskl z8&8vod se odehr §lI na
pr v e |l Wworilmogtocykl ov®ho sportu

Sport bylkuvngad yMUzne§vani m oborem | i dsk
di vu, ge sportovn?2 ablzgsbdlygz NDdmeet gor2yc ht
dnech. Al e motoristick® hemgen?: zde z

pot om, co svhDtlo svhDta spatSilyiauy st
tomobil a motocykiI.
A o tom by mRlo blt toto vypr§gvnnz.



Na %Ysvitu

Kde hledat pobDjgitrekautasmoli | T a tomot oc
okamgi ku, kdy [Gednoplfedjsgcmiboe podvel e
viobSe vybavikml® R | md&dd vRT n eaus August Btto®d |
na Eugena Langenaasd Tst o] nloesttBh o4 5muge a @®@wzdDnDj
doktor a t echni cklied 8 nelndete bgdeiky i ¢

AL2uft, Gott sei Dank ! A#

Syn majitele z8§8j = e
zHol zhausenu s e otanp - 3
zabTval ug od rmnku '
wwspRhNchy a na paSag
vhbD za nhD byl ocenl

Ale st8&8le to byl e
devg?2m stacioo@eBy nk:
po nNhkolika tlTdnec

patentovat 25. kv
pravim. Zrodil s8§-
dobT motor, sice s

ale po YapraviD zapa
na kapavwvan§ pal
To byl z8kl adn? k

vivoj rozjel naplmn

bil v. nDmeck®m Ma

vou tS2kol ku Karl B eNiegolaas AuqustOfig 2 si |
nechal pat ent ov aval Nez8visle prac

dal g2 NBDmec, Gott ImleSbd 2D aaisntleetra,v akt efrtlt o
vivoj i spalovac2ho motoru. OpNt byl o |
t®hodg roku svnRSil Si d?2(@eknastopasiv®mgmu g m®n
Pauloviaten sn2 m pobl atgu Sp aud rtigkal prvn? zkug
motocykl fungoval i kdyg mot orrash win2ums alSernv Dn ®m
kolabylazpovozu. O dva roky pozdDji wyrob
pr8ci s Wil hel mem Mayb a cehykjen pratottpemo b i | ,
Mel odi e spalovac2ho motoru uclhwiéltil a
smotocyclettou brtartiSiy kWerm ehrroavh@) sl ber
orges Bouton, za oce8nem pSedstavili
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motocykl Indian. A viraznl posun ve Vv
pSigel Anglilan Jobhsn eBo yd eDdumraltd k.o-, VK
nDkud suplovat tehé@yovi&ni2t.) neexi stuj?2c

A U n§s

Prvn2 samohyb na nagem YzemadalmplvDvwur
Brna. Byl to tak zvanl MarcusTv aut omo
Nejezdil . A tédkn puvoMmMobi tek| vyrobenTm
1897 Prasid&opSi Vonhick® vozovnhD, koter§
| 8ry a prvn2 automobil tak® jakewgkm| &
Leopold B¥%¥mt 8khk8sali dojet ag dmohiv2 dnt
pochlubit prvn2m n8kladn2?m automobil em

NDmeck8 firma Hildebrand &8%4Wwwmhtdvane | | e
hrTzu pod jm®nem Motorrad. Byl to tnDg
brzdilo spugthDn2zm ¢gel ezn® tmall d cibén s®e m.

To vgechno ned8valo sp§t ml adobol es
Klementovi. Spojilsest ur novskI m mechani kem V8cl a
kraji Ml ad® Bol esl avi z atl ®&tl o dv2ylrn8iblIxte
1899 zrodil prvn2 | eslkli amotaoc YWklug Dosto
firma Laurin & Klement =zalala vyrvebit
ndvyv2jet st8le modernhDjg2 a technicky

Ng§vgthDva kua MNDI n?2

Sjednou zt Dcht o motocyklet, jak jim st 8§l
vhostal gii za Sv® prvn? ulitele, brat
|l etn2ho dopoledne roku 1903 Pragskou
bl oudi |, mognsg si cht DlobZ ajsnhdbhomenspge
dNDbrad a Kol 2na, mo ¢ n §jet kilome&yrproontpohit Se b
spolehlivosti sv®ho virobku, novémenD |
charakterrismligrk?ynrBdbb®ho motoru vzbudil
tak na MDIn2zk pronikl mot ori smus.
Proni kl do mhRDsta, kter®tiyldS2peyninmg
zalali vlIg&gdnout PSemyslovci, pronikl
cest, fomanskTch i S2|n2chemdoh mletwany klde:s
jednazprvn2ch mincoven. Proni kil do csvobo
t®m stolet?2 ada®ztKkaoeno dev/. ujgBugundskaial T c h
Champagne, a kde soutoku nejv Dt g2 ch | esklch Sek, L
drahnhD dlouhou dobu dotmiafasiaal a vRDg chr
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Na MRusne2 tak jen malTm dr8pkem zachy!
automobily. Byloto kSehk® zachpthap?2camie lIsety

pevnosti. Jeho katalyz8torem byl y- i V €
cykl T a auetvornoopbsiklTTc hv k| §n2 ch, o nitchg
delnhD dopb%itagclv. AS ug to llhyl®mnm wBtvddd)
vrchu Semmering, |i slavn8 um2stiha2 mo
couzsk®m Dourdanu, kde se roku i8l9®5m s
mi strem svDta. ProsthD stroj poh&§nnDnT
nNj akou zv poyagr2rkds ts?2e, szt §vali autodopr a
motorovich vozidel ustavilnhD rost.|l
Jednoznej starg2ch | esklch mhRDst zachv§gti

V&cl avi ¥bng8 v2tRDzstv2 v D
| epici V8cl av KI eme



Jednarodina

Zdaleka ne vgichni byli motoroweilmi v,
v2Sily pracuddijyaviBemmusi | y, | o

ANo Seknou sama, panz radowmd, pavatdyrSad
byl o mogn® dosokoliit t ®mRNS koh

A tak ti, kteS$S2 autTm a motork8&m hol
tvoSit jakousi jednu vel kouburdoedimzt, dkot:
telnhD slygiZteenski®mhlilsaaddmu a u iddIrEVvalk ch
orgsnT, bude spolurozhodovat o danzch,

nz2ch pSirg&gks8&ch a vmpwrishemdseulisgiz et hv Dcech
Ni kdy se #oo nepodas$
Alesnahybyly a docel aréecenNyd®4] &gk Gm TP v
covhD hovoSilo o vytvoSen? ermeczei,n §ktoedn®
ofici 8l nh zalogePmsS282. gRObOGnaeokw vzn
asociace automobil ovTache ksleu biffrklgyOwidt ug r
vgdySi cvh byly zastoupeny motoristick®
spal ovac? motory zapustily kdBSreamnDjAl
ovlivRovat nedaSilo. Nicm®nhD sjedhocoy
m&haly odstr aRio®ray, cresthuvasipdlsy | utne aut
ur] ovaly ptrawn2dl a spo
Rok 1904 byl viznamnim i pord skdTum o/v I
: byl vytSvoSer
klad pro vznik
soul asnu®ho A

tokl ubu Les
republ i kvy, kKt e
do dnegnz2c
dnT j e urozhi
janc 2 | initele
motoristick
dNn?2 u ne§:
Tugby motori s
spl Rov aut bo
gel se dv N

Lt vSv &l ¢coviaurimé& Klement k |

pSest§vkam
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kdy dNRDn2 u n8s ovl §dl £
g|nn'[ag|st|ck®5hock®homa
Dne 21. Ysnora rokuz - ’
nh prvn2 vistava moseo
tam konal a ustavu1251t:2 1da

k®ho kIl ocbyuk | mostt T a CDUNE’l\)

roku probnhl a, oprJt S st oav
valng hromada Lesk®$ho 10bi |
t T. Oba kluby spolup
spolelnou akc?2 byl auv
tomobi | TPr ¥mysl ov®&m pal
vdubnu 1905 a tak byl
roce 1910 dogl o ke splynut?2 do

jednoho. Ten d§lI m - kl ub
tomobilistT, arl em moeiboy
i K IN NAME & REPUTATION

j ak wutl al ov 8 n istech pa& byly I
zakll§gqry jeho pobaetktyDla ™MNE ne¢kj inmkou.

Jenge. ..

Jenge do toho vstoupil jistlT Gaerilo
|l ov®m n&haSeg2evw do cesty automobil u,
Rakouskoi Uher sk® monarchi e FrEbsttiegka jFehrd
Sofii a rdwdlSwdryu zukonl| il jejich @§givoil
proti Srbsku pSerostla ve svDtoRrown?v§
svDtovou vE&l ku, protoge |id® nevIioSili
| 2t at .

Atakse stroje, vymygl en® pahybu,yzrychlostin ® pr
n8strtoyri ktice, rekreaci, rychl ® dopr a
Byl a vyrobena zr Tdnost j im@iheonj tam&l o VA

motoru a vTbec automobielt kdae | mesteo dydkleTn
raznhD zrtyeah§riéeénavwych8zely technicky da
vivoj i zbran2 a vojensk®ho materi 8§l u

tak mDIi daleko vRtg2 pole pTsobnosti

Prvn2 svDtov§ v§8l kaPoziminiiclkay ,t vz8&mn IEpvirsi
ky. PSedevg2m se st8lebvidcspiachanlet alow
kou pSece jen nebyly tak zasa@genyi jakec
nent zalaly proudit i virobky ze Spoje



L e s k avenisko

Myj sme se pSedevg2m dol kal i svobody.
kdyg budouc?2 LeskoslovenskT stg&t byl
st8ty. Stalo se tak d2ky dipl omaigue c k ®m
Masaryk a prezident USA Woodrow Wilson. At ak Anton2n i-Gvehl
gek Soukup, Aloiml Rag¥Yavrdi&rotBgrS2mohl
podepsat pirwxBRomz§&o0BAS2zen2? samostmtn®h

sk®ho. Do jeho | ela byl 14. l i stopadu
gue Masaryrk§viP8Austzalil jegthD ve Franc
pSehl2dce Legi?2. Zal?2nal slovy:
ABratSi, vy |jste to vyhr§&li. Dejme t
abychom tam tak® zTstali.n

Vsobotu 21. prosince dorazil TGM d
ktri umf 8l n2 cesthD mRstem, ke slaotgneonz pr
bil Laurin & Klement 200 Sady S.

Prvn?2 dny, tTdny a mRs2ce mlad® rept
VI §da Karla Kram§8§Se musela |lelit trval

naSlovenskoap Sedev g Zpre |ziatbel eskou mRDnu. A 27
Tom8¢g Garrigue Masaryk podrinabg@aciziel ol en
ophNt aidteaoomoblrent okr 8t to byl a Praga Gr ¢
Vsrpnu 1920 byly sk onel nou pl atnost?2 stanovel
venskaaod t® doby zalala Aprvn? republ i K
vzkv®tat .

Zrodil se Autoklub

Projevilo se to i na klubov®m ¢gi vot D
segla valng hromada, aby pSejmenmval a
koslovenskT bkllilstgqut Admmej z§sa8lnNhFeézma
1922. Mi moS8§dn8 valng8 hromadathodséahble
na Autoklub Republiky Leskoslovensk®,
byl jednomy®d nW2 pkSwsnalitp Sceallev g2 m m2rnit

mogn o i likvidovat rTzng& %Sedn2? rozhodn
Zpotkd se to daSilo, Autoklub dokonce
Ale jen na chvil ku, protoge Av malTch
ge automobil | e jceosziaplouxSwesbre2 hcoo, nceg v 2 ¢
to bvw&hSd technick®ho rozoebk¢lkn?cjhakienp
vporagen®m NRDmecku, u nB3hpbme se klop



Lel, zejm®na mlad? sportovci seonedal
dz 1l el na pahdeoHveEngd epertovn2ch podni
jeho | leny patSilo mnoho mezin&rodnh u
cT. V roce 1925 koupil AutoklailbvdTml v c
jako budouc?2 s2dlo klubu. P mmistiv e 2 & I®r  1Sie
Dr . Edvard Beneg pron®st 25. bSezena 19
vS2t za pS2tomnosti mnoha dal g2ch st §
pak S2kali Abar8kid) se stal centrem mo
tovala a kkoPibpoBadanaho i spoledensk
t® konel nhD mnDl i v Leskoslovensk® repul
patronem Aut okl ubu se stal s8m prezident

Kl ub nakuMBDI n?2
ZPrahy to na MRDIn2k nen? |datenkobglt al

ve&n i givot na MDIn2ce. A to se tlkalo

Ve mRNstND zalala od roku 1925 pTsiobit
listT a motocyklistT pro severozB8padn
VMNDI n2 klu taomNSi c2 ch. Kiasdvimand on & | MvBliun % d
pSedevg2r ' -

ky hov oS
tori st @,-
Sice by- |
mec k ®.
| 8sti do
lupracovaly, : :
tehdy 9 -bEEEIRESEE
rodnos tod
cel a posg

NDmc i s el
|l esky, n—
s i nNDma-i nu

mat oval idojbe gnole n& &phawl T m, Addes biydzskey Se
studijn2m pobytTmnidélreWi gBohowppbu® n

se jazyk sousedT rychle ulily i delt i
byla.

Dug?2? mDInick®ho kl ubu byl i nspektor
tocyklista. A vzhledemkt omu, ge se || Z8me®@h@cmPzel

byl o jasn®, kdo zad|VvVeni se¢mrbbyb®hst op?td
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poloviny 18. stol et? ¢ 3ebpoldILobkowicz.r’AB] ni c
aby nevzni kl omy |l . S K wnti elkr®lhro  \plaassit w2k ¢
ti 8n Lobkowicz, kterT ho zdRdil Ppo sm
kowicze dne 18. dubna 1923. Leopol d kr 8t kou dobu pans/
doby, neg byl uzn§hn.plnoletim Ji$2 Kri
Byl to pr&§§vn JUDr.| 8eB6izchakbbholwber]
velice brzy zal al uvhDdomovat, co Tmotor
ge dos8hnot
a jak®& -m§
hody. Tak¢
j necel T ro
' pSed wypukn
t2m vE8Il ky
vroce 1914,
zast §vikal fL
Ci prvmazho
sidentsa Le
k®ho kKl ub
automobil i st T.
O opnd§v
nost.i SVv®
Vv motorismus
pSesvied] il
: , opol da a t
sv®ho syna JlSzhcml§d?sth|0§prdan:\eakttéendly vj 2

koni. Zejm@®nangisezpBpysualb skvDIT aj ezde
dost sv® matce VebkkbiuasthieSPp st anteingnt T ch
chov T .

Takge, Lolopwildz,Lojinakolal2lkcds tBetSKkHY i z
prvn2m pSedsedou mRInick®ho kIl ublu- aut
znamnou rolivn Dm hr 81 i i vetering8rn? rada, \
V2 t elkaamajitel statku Mikov.

Na z8vody

Zal 8t ky klubu nebyly nijak ¥chvetn®,
nilky skvostn®ho mDI nick®ho v2na oa hov
rek. Jenge ti, kteS$S2 zhluboka nash§!l i

11



Jezdili za obchodem, na vilety i oza moc
dy. A svdawmugsok sportu pSeds§vali d§gl.

Koncem bSeznWNDWLO®R&kbehvliistech objevi
Na automobil ov® a mot ociylk?lloow® ¢ tal§ vliozde
tem. Odjezd vpond RNl 2 13. dubnakarngned.§ SP Sinhal §t
ngmNst2 | p. 35. Zaj ®rSouvj% . Autodoprava
Aut o byl o pl n® a
Val @ast nzci ze§ j L ¥ &2
ni, protoge t '
vrchu na jih od Prahy byl &

W

t i ¢ k podnikem vL e
ch8ch a na |d¢
nzku se segl g
zahrani | nrice. @ OF R
to v2c se meZz S
mluvilo o &
kapit8&na Vikg dias
kterT se svIiges
Brough Super i or
vgechny ci zi n&:
nav2c vytvoSi B
rekord. i
(0] r ok pozd
kvDtna 19 2 6o;

mobilistT a - , e . :
pro Se"eroz§pa‘k”a |'-f”§hny Vlad|m2r
zorgani zoval Z§JeZdS|(5]Sﬁ’Ojem

z8vod Kn@lvgany i

pro nelleny. Dopravu =aajiglSelvay aVvelpmayv
ng&kladn2mpbvacbkmos a céstaPSti §ill 8§98y Kb?
tor Jan Langhans a pokladn2zk Giotmdsten
Langhans a spol . byl dobrTmh papgpagtp
zvl 8§8gt n2a twdlbku@®m ma htoerkk um2as tdao sktol em n2 .
nebylzdpo8| edn?2 .

Anejento.VnedDI i 6 . | 2§ wodaD 10® 6V 8o hiled Br n ¢
zv2tNDzila tSist apoatdoerse§n kJaA POnae gbay Isg- r y c |
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g2 phtistovky. A i hweeand ngtsd ejdomad nod neie

Bur g2ka, r esutgactir.at ®r a v
A vilety2oTeltbhdy v kus dobrodrugestv?2,
konal ej g2, ale to se 0o nagi ¢ hMIXslinl 2nkiac 2nc

Ml adou Boleslav byla pS2mo hhootzng§l eho
klubu, alewup®phgvddDS2savi mi

Od viletT to ale neodrazovalo. @a Vvg
tocykly a automatkidly in21Bezé&®Pxvna 12925,
l et 22. srpna 1926.Z%onepok ®dwien §omadd gv oly

klubu o odpoledne vyraziij eho | 1l enov® na vilet do D
KlubovT givot mnDInichtli@lh, nod osestrpz
vhedDI i 21. srpna 1927, uspoSg&§dajo® na

mobil ov® z8vody.




Pionl Si

The pioneelr8s., ak tle9S2 swt o lkelt 2z Sopsa2dd I noav atlc
podobnhD jako pionTSi techniky, kteS2
noutsmotory. Pravda, ti evdopgk? mneBiuese]
nD | 2hala %Sedni céps8 .hydra, stejnhD sves$

Nel §shkat &kri st Tm zal 2 poalloaviwmngd wvaerr.t T¥¢

na automobily uvalena pSamyBchu.pr Ac &ty
benz2n! Rafinerie benz2nu si vynmaa | y s
i40 halk®$Pgz amu btenma? njue Mutkn® pSipol 2
cloa 13 hal . spot Sebn2 d§vky, tedy motori st
43% ceny 1 kg benz2nu. Ale rafnnmir p8 s
dal i i |l i hovarn2ci a pogadd8al§in, | dlny
vpodstathD |l evnD vymgh-NDli. Ten benz2znu
litn zcela jisthND nep&i > do
|l o tankovat pal i v o tnhostk t = rg2
a bylo ophDt dragg?2. eN: opa
vydr gel o dl ouho, prot a
vehementnlD prokazovad-i pal i
gkozujog. mot ¥

Ajednal o se i o Vv llasrtvr Y
1925 se kuabMBNhnty tabuiny, navsuda

c2 Sijd2izZlden kp Si mNPSenou rychlost?2, aby v
vali sv® okol 2.
A bDhDda, k dnyegh oddold).l oVikn2 kem byl proavi de

tor . Nda p1Se rkv ean c i 1925 havaroval tov§
zKameni ck®ho Genova. VIisledkem bylo je
skonlp$2okopu. A vin2kem? PS21lig rychl §
auto vyhTbalo povozu, kternlozkja2z reelklo urk
pravo ani nal evo, pr §s kil do kon?2 a Vvj e
samozSejmhN automobilista.

PSi Sepn® kampani BedSich Zelenka ze
j el na soudn2ho radu Adol fa S| &§mur- a | €
p NI zl omeninu holen?2 kosti a jehd- cho

kem ulice jel povozol $&prS&wdluniac ni§hH el i
mNl a tOswdre& :n8§siNE®ky2zdBegt

14



Tak® z2sk§n2 gof®rsk®ho oprehidydn®2 k au
nebyl o nic jednoduch®ho. Adept mulsel a
nick® vRDtginou pSi zeMEE®®pBgdmgsl avi.
ltySi tTdny pSi celodenn2zm
pTl denn2m. Stt8@t o6 0c0e nKl thay | vo
no vgechno, od poji gt lko2, p
vich vozidel a benz2n do nic
z8vDrel nfaw zkou

JegthD obt2gnhNj g2 bylo z2ske

motorovich vozidel. Al e samo
pSece jen nebwukyi doko Mfilad?ya eatuvtyord | ny j
po degti . NRDkter® byly prTmDrn®, al e n
kov® vyhled8vali z8stupciv jreidenho tgdjei ovd &wh

jich virobky.

Al e obecn§ nemwohtwd i%Sreud Thikdan ® sg wsB nk y .
Sovgn2zm vistragnich dopravn2ch zmal ek
bol ky. Byly tedy na opravdu nebezpeln

majitel® nemovitost?2 pSs§li, a bgmals.e kol
Tak® registralk ev mpit dukda Mxuioklliba a ten musel

vgdy na konci roku poskytovat beronz m ¢
zidel. Cog bpyoodljd2oda® ¥ krdamaselplatie mo

danh za vozi dl emohlisieolitjezdi.r T mi S i n

PokutaproEl i gku

O tom, jak se policie chovalakmot or i st Tm svDd| é&da,i ns§
kdyg bddilsit apoZzadr gel Eligku Junkovou. °
a zal2nala blt slavng, protodge uyphodje
sv®ho mangeluamileaRk aP.SilAoz §wvod @R Nvu &I znh
konce Sadila rychlosti, pro
ruku od nat 6l eRBemotento han
Junek zpvrzawl&zdn svenaunejakbht ® g
napsal redaktor Jarosl av Kal
cest uj 2temadl e ing. Janav-Kagp
n®m | 00un%zka do Prahy ve st
1911.

Eligka tehdy byla pouze slavnou®spol
ho startu j2 zbTval zhruba rok. Podnik
Fiat 501 Spint o, aby ji vol ant ¢na®lt D cclot on e
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cest, pSesnhD osm mNs2cT po svatbh, de.
vBygkovic2ch zastavena. feklo by se, e
Al e kdepak, dTvod b yhmembnétpratokatyal i cher nT
Dle ozn&men?2 pS2segn®ho sBygBgm? ka Aa
gel tT4¢g dne 24. 2. 1923 o 14 hod 42
jedouc? po st &t nkNIsni2lknui,cik tpeSrBid @ meobpyalt ¢
pSedepsanoid ewiad&mwlun Na z§di tohoto vo
pevnhDna, avgak t ak znel i gtNDna bl 8§t e
krozezng8nz,

Silostroj onen byl

obsazen plouze

kou tohot o, k t
prouk8zal a | me
n®mu str8&fn2ku
Il 2m |l istem malj

j mMmPMd §bNt & - Pos
gi | o Yrahy. Auto-

mobi I onenm m§
den] n?2 znal ku
bez S2 msite® | 2

V 16 h. 05 min. projela

j menovan8o-Posp
v se sviam ne:q
l enTm vozidl emypkdiuindle sagelxte Bu Pr

Ku sv®mu ospravedl md®mu usy € dyef ae2vki mgemd
oznalen?2 musela ztratit cestnboy, j ppANS3I
oznalen byl.

To ale zdaleka nebyl o vgechno. Kauza
26. bSezna 1%28 tal polpiozejPaze kSepist§al?s
protokoluu.To byl a vIihoda, vDRDtginou pSestupn
viehog rajesthwpedk|spSchsgn.

Eligka Junkov8 do protokol ud§8p&dy@®r ac
vypoviRdDI a:

Vudg&n2 uvedenou znal ku jsem mbDBm. spr ¢
Byl akvgolik bl 8ta, ¢ge znal ka byla %Yplr
domnz2val a, ge jsem cestou edatajsart i | a.

ji
tabul ku na sv®m m2stDh.
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Jsem vgdy dbal § st§vaj2c2ch pSedipi sT
g8dn® vhRDdom2 viny

Pro tento pSZpa,d byl o zSejmhD t ykai ck®
Junkov§ %Seldn®l eb2jpd dbn asebdBM: 13. 954. 14
Pro pSestupek A 49 min. naS. ze dne
1910, | 2s.@@Jbkte B dapustila die see r| fl s W”Z‘
zngn2 | etni cdtovzan §an 2V at g emh, c| ——
j2gdnl a dne 24.ygRawir@e tc|| Stk posions g
automobilem policein 2 ho [-423%6 a |Neeh ¢
zn8vac?2 znamen?2 byla tiak
telng, odsuzujete se dlIl
1857, | 2s.polkoust BSsevzcK| kv 0
prospRNch chudi nskwhko v fea
bude-li pokuta dobytn § ,t rkest u tvmRz&m| *’
hodin. :
Zt ohoto n8lezu | ze s ®- 3
l2taje dnemulpeon2 dnni§s teclf Foukicand &istka
okresn2 spr8vy pol izteimsk 740;}&«\/}1 ce,
spr&v N pol Praze.c k® v Ol thlos
Podeps8n M2stodrgitels fofan. byt hts &byt /pec.
Eligka Junkov8 (za s\¥o Z Nt a
|l ovg8) pak 7. dubna 1923 ol at

jeding a pSitom tato por M,ﬂn/z .gehc

ho automobil ov®ho sport mi mo
dr§huSeba® aplomhld.edNej v2c 0@0‘»{/‘44_&/ o,
stejnnN jako dnes, za thal i mn ¢
| ost . Lasto insus®edl.i kmot

Vt ®t o kauze mDla pan? st 2,
orgsgny s o uphrl atsd K o/l T&lschemm
vm2 st D jej2ho byddtavapd o KE q'(yda zZa
vel kou rychlost ve Vel k®m Mfag)lat 2!2, mu
ks eps 8 nckoluprzmtu ks oudu. Byl o
z8zrakem, ¢ge za tDchto okolnost?2 se mo
bylo to tak.

Vroce 1920 bylo vmbDI ni ck ®m okov&se rdogmaeshtirl T.
VI et echujm8s?lcend to ug byly n8sobky.
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MNDsto hol duje sportu

U3 ve dvac8tlch letech byl MRDInNn2k be

byla organizace Sokol , kter8 tu w@zni kI
t om, co p&nov® Mi rhosHg¢agvn eTry rzga | ao dglkal.n d § ie
Sokolov® se kromh spolelnlTch cvilen?2

nebo |l ehkou atletikou, Kkt er ohuatToyur gl innanz
vyv2jel Klub veslaST mbDlInickTchuybovkt er T
nu.KTyrgovu domu tak pSibylnidalj@? nsup nrét
l2tat i fotbalov§ hSi gta.SKAKMDNDINR%k ylS

gachi st ®, tenist® a Kdlwb sleeskiodm?2t ureing
Sada dal g2zch odvintv?

Vel kou osl avou st8le sesaobwtv?k jajAed Bl
9. | ervna 1924 Sportovn?2 sl|lavnost:i n a
porazili.@ tehdy prvoligovl Meteor Prahe
doslova ovace &agil aMmegz? AkousBk kter§
southNg2ch dok8zala vyhr 8t bhDmMm2saaxl1@0dr
konce i vrh koul 2.

PSi tRNRchto southNg2ch se pBtecyklytndiani | i
a Neracar. Jel tehdy veljmak puwpiul 8 ndu g
t2aksrobatickimi prvky, kdy st&l nyw sed
klem vlI ®ct a tak d8le. Ale jzehmemkar §dn
sprkna pSived]l vefundlev® obecenstvo v

Anton2nu Maternovi heldo pmdkdyp n&SEll e tO
S i autod2l nu na Masarykovh tS2dna{dnes
nTm mechanikeme VUg26& byl of i aliek nl2ndize
Levi s, Scott a Ariel, t edy tomto ohteaduy k | o0
byl Frant i gek Bl ad2knnhDknarlKavlovhD n8&§mhDst 2
Mot ocykly a automobily osobnz i n8kl ad

Pro mRIinickl a vTbec | eskoslov@ostskT
stala vroce 1926 vPr a z e, i kdyg tehdy =zaj2mala
VHoloevgi c2ch se 18. z8§8§S2 1926 V§clavu a
kterT dostal jm®no po otci. Byl to chl
ag dodnes. A m%d etl n ®hprvehtklhpmssdcem a
sportovn2m velik8nem.
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Pr v rB¢od z

Rok prvn2ch mRlnicklich z8vodT bw v Tl
nz2ch udg8lost2. Zalalo to 1. kvDtmga 192
manovich sadT, kde kemna&86sdd®dteu dMegl oy
nejrychlejg?2 JiS$2 @wbriepakavalrlpSi da
0 mRNs2c pozdnNji. Ten se el na ih&i gt i
dvang8cti | et vyhr 8tl r oVj8kcol lakvo uL iznadznnearmea &
osmilet8 MaruBkah¥| ®gtred/l8i gd sttinl NI ni c |

Nals. kvhDtna si KIl'ub aut ojmeohbdd i 38 v wa
pomal u zal al o Tvpyrtor 8sceevte ruorzl 8pnatd n 2 stLlejcihy

se objevoval pS2domek odbol ka MRI n2k,
Knovi20od gany. Dopravu tslaelinanDVelaijog$Hova
ug autobusem. Dlastn2ci z8jezdu bly-li s
kony, tSeba na to, zda kapitsg&n VIadi m:
poltvrt® za sebou, ale pSece jelmi algl se
z§voyl bpSede dveSmi a tak je zaj2malo
komi saSi, zabezpelen? zhi®| s& pakfbecg
mohou setkat.

Na konci |l ervence jegthD zaujala | et a

pak pSekonalekorrydc hnlao sttra&t ir 11e0t0i gkt nd dPlr cal

s

Mot ocyklist® pSed stharltew gt
mNDs2cT pozdDji to na Pgovi
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Kbel vy, pSes Nov® Ben§tky, MDI n2 k ca T 2p
k® terasy bylo mogn® pozorovat strfoj

kem a Charouskem a jednosedadl ovio-j edn
toval kpt. Hajngrikv § Byd k2 vaon &, | etci ne
vt ® dobhD udgenmej®m®&d ai blul aut omobilistT a

MRl n2k, ¢gistéej iehmnadg&hody.

VavsS2ny pro Maternu
Zz8vody se ofici 8l nlk §vmednyo vaau tyo molb.i kT,
motocykI| T do ivwhDd m#nk®didMvik a2 1. sr gnejg 192
poS§dala mhNlinick§ odbol ka KIlubu aut omo
ol Jig dva mhRs2ce dopSedu
Jan Langhans mezi ne-| | en
n® po Seadwhlelemkt omu, ge to
| lovRkgpSdml ug tehdy r oz

tel e na dvDhD skupiny, kter
l Léenov® klubu se stardali p
2 ky, mnNl i p 92np apdodmona@ loavchyt, julkn vzni kl ®

n
tak. Druh8dtsgkiuepoiueanov®, sie8ktyaraby aeds
z8vodn2kTm do e&8ytyn2nest8&lei av podobnhi
SOoVi tak pat S2 pv @vodNpedesbwdN, sphNot oge
udrgel do dnegn2ch dnT.

Avnovingch byla 2m®dgnk® sjesods vp rpdSceajpr D
BaSovhD na MRDIn2ce, kde budou tak® od p
z8vody. Progr amy, obsahuj 2c? seznam Vv
budou prod8vs8ny na z8vodn? ati npo 1
stvo,abysepodS2dil o bernm~dm? gl
vgem pokynTm p apeh d ;
nostn2ch org8nT, d-n
nTm prTbRhem cey? ml
S i povDiDst sportov
mnDst a.

Stal o se. Ve 13,00 byla uzavSeny tra
puklo. Obecenstvo bylos kut el n N u&HAMBc®, oz di vuho:t
a tak se cel® kl &8n2 stalo velkou osl a
sportu a vl asThecD mot ori smu Vv

TraS z&vodu mNRSila 1200 metrT. Start
bTval ®ho Ak §gt ikbsmEl em svat ®ho VavSince

20
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hospody Na Kov§8rnih, kde se nyn2 h-8di :
I Tch motocyk! T. TraS pokralovala pSes
vn2 g dominovaly Id ey vyénprces Napg dSdd that D
dnegn2?gnZgdlice, pSipojila se na tS2du
a konlJila u domu pana Hrom8dky, tedy

Svobody, dnes M2ru. mBrydhmma tmatt8)gkka8mit raa
prudkTm stoup8n?2 mprTntark §ee nt im8rlyoc hpl e sj €6l
Zg8vod byl vyhl&8gen jako klubovTl e pSe:

vg2mrahy. A ti si tak® odnesl i v¥nt2gi nu
poh8r za nejlepg?2 | as dne a | estnou c
Josef Rezek za nejlepg?2 | as sportovn?2ch
Frantigek KovaS2k za nejil €§pg2 | as z8&vo
Vel kT potl esk sklidil dom8c2 Antonz2n

dokoncézdviej | epkgp?t elgogy 2 h oivahécdr Rua
mobi l T. Byl opravdgskdo"rbrljezzjazjlm@raek pbryeé

aby jel na dal g2 z8vi "Y1 avo
do d2lny. Al enlgdad

nab2dkou, nebyl p 0z okpn 1y a
svim ariedecnarazil do c 2
pSstupuatki . Jeho spolf i gek
Hanzal 2k se pSitom og Es do &
Ale p8&r sklenil| ek n af SR Mstv?
nic nebolelo. P -

Zauj al i i dal g2 do edev
Mary Pokor ov §, efanPakorg,ef’

jednoho ze |1 enall nklhuwb

bor u. A tak® mot oy’

skTm jm®nem Jan Gt
zChomut ovam? pm®eéarutho d .
Anton? nmey. Mat e

Fotografie =z MDI[E
Na obou obr §8zc?2e-t
Zznsg8§n? Ant oni2se sidde t
rem I ndian a s ce& @
tro i Daimler. |
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1. r oRuBAKT7i 1200 m

Motocykly

175 ccm:

1. V8cl av Gvec Praha DKW 1:19,6 min

250 ccm:

1. Bohusl av Fr T dPraha Dunelt 1:17,4 min

350 ccm:

1.ing. ZdenhRk MSI an Orion 1:10,0 min

2."Gteffin" MND1 n Chater Lea 1:13,7 min

3. Rudol f VanBDk Praha Sarolea 1:31,7 min

4, Emil Chlouba MBI n Harley 1:32,0 min

500 ccm:

1. Stanislav Chaloupka Praha  Scott 1:10,2 min

2. Rudol f Toug Praha  Sarolea 1:14,2 min

3. Sobotka ? Montgomery  1:18,0 min

750 ccm:

1. V8cl av Li gka Praha SuperX 1:11,1 min

1000 ccm:

1. Bohumil Turek Praha Harley 1:07,1 min

Sidecary

350 ccm:

1. J. KI 8sek Praha  Chater Lea 1:21,7 min

1000 ccm:

1. Anton2n Mat er MDI n Indian 1:16,6 min

2. Mi Sa Vychodi | Praha Montgomery 1:17,2min

PSes 1000 ccm:

1. F. Plecitl Praha Indian 1:24,4 min

Cell z8&8vod mnRDI hladkTj @dE®dd) cd el p:Se

Pan2 odaS2kKkov§, chRid@eingenioua2v z8§vod
najelavz8§hybu silnice u Sn2dgka na zeN a b
Prvou pomoc | ?2 poskyt.| Dr . VI . De-o S§k
mocnice. J egt N veler si joi vy zvedl| kategpm ¢ e |

z8vmaddch aut omobolluT dao nold jdeol iPrsaphy .
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Z8vody prosthD dopadly MNdmSe.kTSthall2 sze
UskutelnhbDn2z z8vodu byl o pochopeno a pc
vi el 88BYy: okresn2m hejtmanem JUDr . M¢
Tykalem a okresn?m starostou statk8&Sem N
znal nhD povznese n8vgtNvu cizincT -0 neae
ka a ge m8§& vel kT viznam nejen agpal s2r&r
t2m ¢do8sSps k ®.

Aut omobily ce:

1100 ccm:

1. Jaroslav Dejl Praha Donnet 1:25,6 min
2. Alois Kraus Koko!Z 1:43,4 min
3. MVDr . V§car 8§d MDI n “Praga Piccolo 1:44,6 min
1500 ccm:

1. Jarosl av Bor Praha Fiat 1:40,9 min
2000 ccm:

1.ing. Vka HavMDI nfL&K 1:51,9 min
3000 ccm:

1. Anton2n Mat e MR n ?Austro-Daimler 1:21,5 min
2.Vl adi m2r Gor Praha Lancia Lambda 1:24,8 min

Aut omobily spt

1100 ccm:

1. Mary Pokor oMRDI n<EHP 1:22,0 min
1500 ccm:

1. Evgen Kag Praha  Amilcar 1:32,4 min
3000 ccm:

1. J. L2 man Praha Walter 1:34,8 min
PSes 3000 ccm:

1. ing. Josef Rezek Praha Mercedes 1:12,9 min
Aut omobily z§8\

1100 ccm:

1.i ng. Franti g Praha  Amilcar 1:15,9 min
1500 ccm:

1. A. Pleskot Praha Salmson 1:21,1 min
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bl el propagace aottoocnyokb iilsinsumu neo rmg | n 2
veSejnost, jakog i pr o magaeame mdlisz iNn ebcykl ¢
dosageno, o |lemg lkwviDdilka,a jijakpSdamg§wosho
a veli kg %W ast publikaro®eupSmgd pmpBah
uskutel nz,

PS&n2 byl o vkisubygwe@®@ omzZzg§meoc&®i vvnS§rnk
pravidelnnD |illT ruch. A dobr§ ans ftar os
koby toho jegthD nemDlI d o s oblghlivasta kteros e  p S
sychrav®m S2jnov®m polas?2 poSs§dald Kl ub

bolka Slanl, val gp alikimed®oi nmsdl ni ckou.

soutnNg, mNSilajppPestBaAdakmedl a vazk,SI a
Most , Lovosice, Leskou L2pu do MBtt n2?2 ka
g2mi nepS8teli byli nhRDkteS2 zarpwtil?2
cyklistT jejich obc? nel 2bil a tak®

Langhans dojel na zlatou.

. ccnu dobyva nejrychiejsi

a nejspoliehlivéjsi

motocykl ,, INDIAN"

s kocarkem

na balonovych pneumatikach pfi zdvodech do vrchu PSovka—Mélnik.

ART. MATERNA, zistupce motocykid ,Indian”, MElnik.

bbb el i bt 3.3 e Mo bty VA Ak N i e il ' el e obindaink nidedhichddbdedd
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Dr uhl

Rok 1928 =zal al pro mDI ni é¢nGuGromeodduo r i s
vZ8&meck® vingrnhD. Na eh&nbyl gej &tinbzwveal

linnosti vykonal znalnlT kus pr8cz8,- j et
vod PgioMmtklan2 k. PSi volb&ch byl iipe svi
seda Leopold Lobkowicz i m2 ant aorp§Sde das eidro
V2t Havel ka. Jan Langhans byl znevu z
dou sportovn2 komise #né disP mMradi, §a
Ten o nRhNco pozdNhji, 7. dubna, pogs&8dal
Daimler. A hned zalal jezdit, za obchc
pilnhD tv@sobas&i ,shr§8l téspsavevs?inebda\
stv?d.alzZa2m, ¢ge jegth zvnhRDtgil vinaSskl
nabTval evropsk® proslul osti a tak® pS
Vi n8§r nu easksivythd @ dtk ou na Vslotuatvooku Laa bnea sf
by narugil jedi nddilmdwk@®hoh izt§enktuur uUA nm a
vpodni k&n2, byl st&le vhRDtg2zm a gtvdSej




o

Tm a gkol §m. Byl ml adTl , ale ug p8r-oj el
2 je z8kl ®delanSpwoBbet. je b
Tak® motoristickyeMNDBhag2kosal KaFl awl

=)

vSel repreotdejinnal @adt egmobi | T Praga, Auto
na MasarykovhD t$2dn se pr&§vhND za pomoci
dern2 autoservis a zvygoval se ieobra
vg2m|lekaArielnavowmdhlaaveu v8IlcT Ricard
na Okrouhl2ku zal al prod8vat konkwr en]|

vidson a V. JibjdeXkitauh szv$® dtiolv&8sr ny vIist a
Ford.
Zal| 8tlkermvna 1928 zR®i vzMDgedk. viaet ec

gthNst2 jen cvilnT. Vgechno zal al e t2m,
l ecklT ®»ddél 1%0 mugT a ubytoval se ve d
rozm2stil |tySi speci§ln2 dRla proti |
“t ok Tnomech nad Vel&T ;

di | S i pozor ovalMPaazsit: Y

a nad ZI| 8ipamlipmsikek p__ - e :

let adla zalala h§jit B pnNti|
Anepl$E®& eskadr onDy ~F iohieis r

| 2k Langer. Ti shaio": na
legit® djmalot yp,$2padIrl=

a na cukrovar dT movy yl o
dobSe vidnNt m2sto z_\@& i b
obezSetn2 pSed dnlo¢ ' 2 ¢
brgnit tSem Adoms§ceé-m—= skadi

na porul 2kanilLklngraelploem t Si st oky a ceé
Obecenstvo sl edoesvlied kwge cdhyhtghg 8 vrolsd ¢ §
m&da tak pSreadwedk &zl sv® pSipravenost
ug kSest ookemsBuravii®j $lch Sad§ch byl a- spol

toveT, i motoristT. Al e ¢ hyjetndho ketadlas e v
vypadly nS8dnejtes co vioul8ci i | etn2ci mBil i
dok8§8zali «ypelsowdh.JzKdgdyS to byla trof

Jen o nNDco m8lo pozdMpPIin2RQ. sv&jrvhkan
pragsk8 vDtev sout Nge,lkluk Poski. Kantropu aaf-d a |

Sovali | l enov® KIlubu autnolonbiicdk & t @d bao |
nechybnl u toho ne¥wnavnl Jan Langhans.
Leskou L2pu a Varnsdorf, aby u Gluknov
A pak seniugpSigprcadvovali na druhlT roln
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TTden pSed n2m jegtnh byl sl avnostnhD ¢
Vel k®m Borku a sotva utichla ta sl 8va,

V2t NDz2 Bugatti
Druh® klubov® z8vody aut oimdIdli A f[jelyas eno

26. srpna 1928 na stejn® trati, tedy
t ®mNS na historick® ng§mhDst 2. LIl enov® |
odbol ka MRDIn2zk, wudhDlali opNt S&dahd kus
intervenc?2ch stadraosntow NJ auspe faar ehyak a- uv 8§
lavmnohem | epg2m stavu negdg |l oni .

PoSadatelstvo ulinilo rozs8&8hl§8 bezpel
znameni tn osvDiDdlila, arangm8§8 z8vadu v’

tovci a mnogstwel lolbreoareszigtvoa Tsn pSi hl 2 ge
A pSihl2get bylo opravdu | emu. &NovDh
hem ostSejg2 j2zdu. TSeba v2t Daoyklens2 dy

jakovpSedchoz?2m roce, ale pSi obhajobn I
Tak® konkytraenterdg?Pralhg mBngetry gpil ky
tocykl ov®ho i automobil ov®ho sportu.
automobilista, ing. VIadim2zr Gut a o 4
Jel svozem, jejitegkoahbiaupwd,svaaesmu- Ak o
zel nMod shei muia, tedy Bugatti. Kr ojmhD t o
|l epg? | as pro z8vodn? aut omokatggar iz2n
vozT cestovn2ch a sportovn?2ch. Tyg-S2di
ka a VI adi m2r Go

Me z i motocyklisty byl nejrychlej g?
spPRDtistovkou Gillet. Tak® onmdvp$alesmdln
silnDjg2zm I ndianem. Za svVvVTj vikon dos:
osobnh pSedal starostgklUDioseéd iTyggal ZdaAan
pSevzal zviBg tmeéj rcemhul ej §2 | as seo-stro

slovensk® viroby.
Zaj2mavsg§ sitkadcegozni kliIsa dRercoasrtTNj oRvoad 8§l
Vychodilsl i trovim Covent rky | Rangaleel kas érfdnd § kn 2z

vibec poprva®, VIiadim2r Form8nek jse ge
nT | as. Nakonec | asomRSi Bznanplo, pwyohzlk8osu
M2 Sa Vychodiul vityelSiomysetychl ej g2. Dost al
| as si dmaspolufezdéie i d § mu . Bohugel, an8ly n

i mPraley T bdemn a b 2pz 20,t M2g¥gchodil byl s t a thiap v nejlep-
g2ch | etecha db8nyo mmll y34z 8 em
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2. r o Rer821%28 1 1200 m

28

Motocykly

175 ccm:

1. V&cvl aGv ec Praha DKW 1:14,7 min

250 ccm:

1. M2 Sa Vyc hod Praha Coventry Eagle 1:12,0 min

350 ccm:

1.ing. ZdenhNDk Sl anT Orion 1:05,0 min

2. A. Winkler ? Harley 1:05,6 min

3. Robert Uvira Praha Raleigh 1:07,7 min

500 ccm:

1. Robert Uvira Praha Gillet 1:03,5 min

2.V8cl av Li gk Praha Orion 1:05,0 min

3. A. Richter ? Ariel 1:09,2 min

4, Rudol f Vann? Ariel 1:10,8 min

5. Franti gek P MDI n2 Ariel 1:10,9 min

750 ccm:

1. Jaroslav Melzer Praha BMW 1:07,8 min

Sidecary

600 ccm:

1. VI adi m2r F o Praha AJS 1:09,9 min

2. "Boxhorn" Praha Rudge 1:12,9 min

3. Kar el L e g k a Praha Rudge 1:16,7 min

1000 ccm:

1. M2 Sa Vychod Praha Coventry Eagle 1:09,9 min

Kromld For m8nka startovalkatggdr ijiedaunt o
jakTsi HTta | . Jen p8&r zasvBhDcenlch
Lobkowicze, kterl se rozhodl
Daimler. Jel velice dopSem2 ¢ es madhy s ing
Sadil, pSevodovka se rozpodlleadm?2 midtl §IH
c2lem. Traduje se, ge do c2l e dojel
to | e, ale rozhodnhD to nebyl o
by, pSi sv® povaze, ni kdy neerelc hjad z dset ct
kterT startoval za n2m a mnDl pak

provDtra

PSEM® poc



kc2 1 i mogng8 na kaloebNdojkedly, jelheo adl zv by
mi mo z8vodn?2 dr 8hu.

Automobilycest ov n?2

1100 ccm:

1. Alois Kraus KokoS:Z 1:31,8 min

2. MVDr . V8car 8dMDI n2 PragaPiccolo 1:45,5min

3. Vil ®m Michl Sl anT Tata 1:50,3 min

1500 ccm:

1. Ot akar Gi mek Praha Praga 1:38,3 min

2. R. Beichl Praha Praga 1:50,2 min

2000 ccm:

1. Franti gek L e Praha Bugatti 1:15,8 min

2. Anton2n Mat eMDI n?2 [Austro-Daimler 1:24,7 min

3000 ccm:

1. F. Floderman Praha Whippet 1:25,3 min

2. VDra Kucha$o Praha Fiat 1:35,6 min

Automobily sportovn?

1500 ccm:

1. V8cl av Van?2]| Praha Fiat 1:12,0 min

2.J. Nov§gk Praha Bugatti 1:13,5 min

2000 ccm:

1. VI adi m2r Gor Praha Bugatti 1:10,5 min

3000 ccm:

1. J. Lexa Praha Whippet 1:15,3 min

PSes 3000 ccm:

1. ing. Josef Rezek Praha Mercedes 1:09,9 min

2.V8cl av Hor 8kLugec Steyer 1:18,5 min

Aut omobily z§\

1500 ccm:

1.ing. VIadi m2 UhS$2 n Bugatt 1:02,6 min

2.ing. Frant i ¢ Praha Amilcar 1:14,8 min

Premis@r at edy Ji S2mu Kristi8novi nepo\
stejnhND byl a. Sezn§mi lk ese as e S§svlowMI2 Tk mme
Pohlem, kterT twlhyldopentvokin§ta y e i ch
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nuovevel i k ® p S§t eilpsthaMipsvou ve | tkaoku® | § s k u . Ne,
38dng& d2vka, ale z§&vodn?2dgeamnltobomjakosel Bu
stZmto strojem protahuje ing. Gutn- zat §
du, ¢ge dojel z8vod na kol ez.atJgdkk 8civh noadh
ceNaSvinhkdyby ug by¢ekPlmna KeleRovzhodlase,

k® opatS$?2 a hned naaltdbo G@meamzap3aol

jasnoi st ane se automobilovim z8vodn2kem.
Suma sum&rum, I 1. kliuMBIv®? k Sy@ dyy PaD
t ak ® dipz€uisivayi c hni p o d § v ail za rok zase ea vidlaou!s | o v
Bohugel, tatoaplovhaasedruhl =z 8wv%rd. byl

A jegth smut noz§ woduwn Smklua pKSi h hi§gjemza
dom8cnost, mangel ® EI i@kkad wd nlue miEK8e nu vk
la slavnou Targu Florio, nakonec upo p
mati ky byl a p8tg§g mezi S WVt I®t odvoobud esl® rtioow |
zem dom8c?2chzgBubldTRMIMn&d& Kk nestartova
nemohl i. Krngt cle5.p Seedr vne2nce 1928, 4&enhk
roval pSi Vel k® cenlD NPDmecka na B¢rbul
|l ant z8vodn?2 hoikdyoesedlmobi | u ug n

i

LenBKEIl i gkaBdgakovi Eter®
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Liga kontra Autoklub

Vroce 1928 egktlub automobilistT a motocyk
Lechy wWapo¥®|l kou southDg. Jelo se na tr
poSadatelem byla opht odbol ka wve Sl an

MRl n2ku proj2¢gdnli jezdci 23. S2jna. \
mnDI o. SouthNg zaznamenal a & a%eek emxkdi i
kem a Ml adou Boleslav2z byl tak rozbl 8c
vgichni projeli dobSe.

Jenge to byla |l abut?2 p2seR. Klud aut
roz8padn? Lechy se rozdDIlil. NDmB¢ky
mecklTch klubT na nagem %zem2. UwvdkRdommme

obyvatel nag? republiky byl jen dvojnsg
Lesk8 | 8st osghynmBdg?2 s psel upAuoklubema Nea , S
vgem se to | 2bilodae ffaloatiipgdilsa MNDI n2 k

Ke slovu se zalala dost8vat Ligdg | sl
byl a na MRDI n2ceholtl.l ul ipatnap avdyuk yvs al a. P
zPrahy, vrchn2 rada Andrejs a ingto HI a
val n® hromadhR plamennl projev:

Netugenl rozvoj automobilismu au-mot o
tNgen® poafrgh vzem2ch na druh® salyranh
podnBalkgen2 Ligy, sdruguj2c?2 ve ssv®m
ty i motocyklisty.

Projev se | 2bil, zvlI §8gS, kdyg pan rac
linnosZiajLig$pyvsEn2 silniln2 pomocnl® sl u
nic2ch, znal kov §n? silnic, zSizov§gn?
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mNstech, hl2damT czhS2szpeoniceh !l iwiThodn® poj
vEgn2z levnlch celn2ch | iasttiank pdSsil ecest §c

Tak na MRIn2ce byla zalogena Liga | :
JubDr . A. Brogka, m2stopSedsedy soaudn?
tetlemR.Mach a pokladn2kem J. Fukal . |l hned

ZbTvg dodat, ¢ge K. Kroupa a J. Fukal
schTz2 pTsobildi ve veden2 Klubu aut om
vPraze vyvolila za sv@® a&hkavAhrt clkkldd-bo. sk
l av8k to mDIi o kousek bl 2g.

MDI nick8 odbolka si dala do v2nkau h§j
z8jezdy. HovoSilo se o vyznal emvatekpr T e
vokrese a poSg§&§dg§gn2z dNtsklch dadmoforisick o n e
k®m sportu nepadlo ani sl ovo.

Zimav%vodu roku 1929 byla mimoS$Sg§dinn tu
c2ch. TSeba ve |tvrtek 10. | Ghdonrau gjiecl d
MRl n2ka. Na hl adk ® 8&ddih @45 minut smykBalp& ¢&-d o s t
til se. Autobus zTst al |l eget na boku,
vibec dostali ven, oesre.l i Polyiraize t ol widr
bez SethzT.

Mrzl o jen pragdgthDlo. Zal 8t kem ¥Yaolemr a b
pil2ST nmosaddi,r kkwer1888 spojoval oba bS
nickTm z8mkem. TlougSka ledu byla ag 7

Vt Dchto mrazech jakoby i zamrzIl e myg(g
byl a ochota ke zmDnh, ke kompromi su a
z8§vodT se kaaps8Spalrtikter @8§mech®| abn§i
L§stmizh pak zalogila Svaz Sidil T Tkauto
cemi byly pouze dva hrodperl euz eGrteaglomr2. pVviyezs

bohatou tombol ou, vyhr §t se daglay ez b at
pouzdro a tak. Ale pro motorismus |jako
Liga motoristT zat?2m ribltel pr dv iWyekl yns®
“onorov® schTzi mn | Ant onzn Materna p

vzi mR. MRl mnoho posl|ladchaJ?lg St g@zy. nest
NejvRDt g2 sportovn?2 wud8lost?2 roku- 192¢
tul mi stra republikpojiNedopadiuy degl &
vesl i ¢ LAC Roudnice a VeslaSsk®ho k1l ub
Roudni |t 2.

Jnak rok 1929 byl rokem volebnzm. Do
vol by konaly 14. dubna, na MBDI nZzme vyh
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pSevahu nemRDli a 27. S2jna byly peeol by
zident T.G. Masaryk sp SesviRd| en2AVokbWn!|l §sat o-v§cl
s 2 b1t v2itBDzst W6 mylydadenmwmlarzgd ¢ iS8em2fi na mot
mnoho nezmpPp8% kbadNceny benz2nu se sic
gpl haly nalnar wg Lsittsrl w2 ,§20 K|

Doprava houstla a mnbgdyy 6&el | id op m:
msdt ech, kde by to jen m8lokdo | ek3aul . N .
doglo ke dvhma takovim mal ® P®2atheguja

S

Al e byly i pozitivn2 zpr8vy. Odu-28.
t obus ova®a natmgerPraha’ MDI ik bNchov Autiebus
krg8t deedD)ivdgestkPghylJhaddMkazk st 8§l

Franti gek SBljam@2 kotseivSel obchodn2u-dTm
tosalon.

Od 11. S2jna 1930 seazdMgaeha, db8dgdiots
Gafratoldod 2, ag ke kolej2m st&tn22dr §h
pravn® pr8ce zalaly, ale dlagdili pop
pak byli brzy hotovi.

A pro dokreslenou: Na kon549 obyvatdta 19 3
cel T MDI ni 6B86lobycater es 46
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Ji §$2 Kristi8n

Rok 1932 byimoc | proT vgechnyil mPhAakgk ® ymhl 1

Nejen pro nhN. Bylo to jako zIT sewm, ze
dit, ale ono to nBhNjak nejjdaeko NK k&tok o c
vys2lalo rg8dio. Ge tgepnol eamdn, anpSdsnl |
znamenitl sportovec, oddanl vlasttenec,
navatel ,evgtem pSadavnD uglechtilT a dob
necht Dl o velSESi tWwerduk® gcenhN NNDmeck&- na
ze Avus zahynul Ji S$2 Kristig8n Lobkowic
Lel, byla to pravda_

Ji $2 Kristi§rm- y R

rodi |l 22. Yinua rnao
Vystudoval Ak a8d-e€
zium v Praze a pak se vydal do
svhDta, pSed eled?d
smrti sv®ho otleed
nol etosti se uj &
stv2. MRl pSedi-t
| at a tak zej M@
naSstv? pozvedl
Yar oveR.il i AMIBI nz al
zvuk, nejen u nS§#E
SvTj prvn2 rac€v
1928 kol emic Atwb&-h
jeln® opojenz v-
nou mysl 2 a rukc
c2t2 ho | aylost kdyi
uragsgn j e trapr
zmPDnilo jeho g@i
Yah e | pohl edu. S
pilnnD spravoval
pSi ch§ze |fotbalishh Br t ==L
z§nsiklboS2nsk®ho SK, ds§l p o d siunu pldubua | t
mNI ni ckT ch osmaesliciak$efou provklub poS2 di |, si spo
svimi druhy doj el pro juniorsk8 prvens

i A0S
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Podepsany Ji¥i Christisn LobKowicz, velkos taikd¥

r LA
ik, nerozeny dne 22.4nore 16@7, vojenské po-

;
prost, %444 ze pFid¥leni policejniho Cielo pro EvE

csobni zuto " AUSTRC - DAIMLEK ", popeané v p¥ipojeném certi-

! bude u¥iveti pro Ulely obchodni.

V dct¥ vetkeré;

@ Dnadlon //;%:w}/

drie T.dubne 1928.

VPraze, i pSii tzoShvEosdieec hrkav MDIgne? s evedl en t
dokazuje rice9®,vm@enivcklich z8vodechn zv2t
l'y, ¢geivplSekwanp orms*k@E BylySkaow. Nu a d§l
na nhRDkolik tenisovich gam] p®8iseaal- mat
jakT ten gert a g¢gpr T m.

Al e prim zal al hr 8t automobi l
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l ng. Gut r§d zprostSedkoval kou®i z 8§
mu nadgenci a protoge si hd Midamlat oves |
hned provBhA2var

ANen2 to cestowime?i DaTal eg§dmll eAdizst ok

stroj Pur Sang, zt oho nejlistg2ho chovu. nRak ge
dobSe sezn&§mit.Hq

A JiS2 dal na jeho rady a vzpomnDI S
jezdit na koni.

ANesm2g cht2t vgechmu@ninedr oRDk@N kp @
A tak nejprve cesty parku u HoS$S2nsk®t
prvn2 zkugebn?2 dr&hou. JiS$2 se z&vodn
vhdDt g2 jijstsobyoa se zvygoval a i rychl o
mnl a 1n020, kdoal a se vytolit ag na 5500 o
se bl2¢gila ke 180 km/h. PSi od@%$iul ¢ i pjoe
hejna hus, za zat§l kou neviditelnlTch.
a sh&nhl se po majfiet&hi. zPSvbhNDhbazm&en
o0 koho jde, odbylo seto s %4s mNDv e m. DobSe vNRdNIl aa- ge

nou a za odgkodnhDn2 si koup? ne tSi, a
Na jaSe roku 1929 s ez 8vioS2u Kibir3atgdl@aiv p
kter T mnDlI ug skutelnhD evropskIl zvuhk- a sc
rence. Ji S2 CakrgkRgi svojpaBugatku na z8§
metr T Aroztroub2fA naplno, protodge siln
byl o zvykem. tArhueZaskmleidlo gt @oMekimaylku rvgl € k ®
ce. VTz 1l et Nl bokem na telegrafn2 sl ou
zadn2zm kol em. Sl oup to nevydrgel oa zac
mu se ale nic nestgeelra ua tkad yhly lh od pwdSd d
zpRt na Zbraslavsk® n8mhDst2, prohl 8sil

ADovolte, abych se pSedstavil: H®|Ita I
vi . f

Mnoha zat 8| kami & nWinskiTa hsilLlemin@e& hz P
gic. Na n2 se z8vodilo od roku 1Iisti2z4. C
g§n. | kdyg traS neznal tak jako soupeS$S
zech do 1,5 litru na druh®m m2stndy, za t
kterT jel se stejnim strojem.

Byl spokojenlT a tak si dgval dal g2

YVasgMBy z2rskkadusvkl ch z8vodech do vrchu S
vz8§vodech doma. Sze&S$S2nuz Sukoddnm | Ecvece- Hom
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ku a ve sv® tS2dnD zv2thDzil. A jegth st
Stucka pSi | ehme|jvitklatIg@)Gjr2 2 dd2 wodn2 ch
Na nRDkter® z8vody ho doptovézehaddéan
ce depa, technikaasJi $S2m si Apl &clifi na dal g2
zTstal vRrnl motocykl|l Tm. jldm® pdBipdd rb2
tNDzstv2 pBal biNat Rt Rar8d whei ¢j2ecdha nva dwwst i h
6. S2jna 1929. A pak ug byl | asmkun a v
Visledky Ji Sshea - KNi sit9i2®nabyd y takov®,
pSigneSpasdemroge ©¥930 by modhd ayrzkohlgeij

osmivsg8lec Bugatti, typ 35 o objemu 20
zroku 1924t ®nkjteerriocve vyhr §l Vigypnk,@ale c e n
Ettore Bugatt:i tento typ stgbel oooidgt A
jezdil prayi chel nMlSke a t ak, jakmil e sl
ZdenhDk Pohl byl tak® u toho, jakoa-spol
|l o povaze mlad®ho Lobkowicze, nab?2dl
vTz. Zdenmkz Paky pSijal e alegti@sinEpSasl
AMus2m si na tak rychl ® auto teprve :
t S2skal . i

Spolelnl tr®ninkap®igonesli c@ooenttdh v
zv2tNDzil HTta |. a vytvoSil novl traSo
A pak n8syl eddaolva? z § v o (Rgkpuskp: Semimenng, 2 m v
P°tschenpass, Gai sber g, tam vgudtho p o c?
reprezentanta. P8rkr 8t se svezl i Zde
HTta 1., ale bylo vidhRt, e jezd2? opa

MasarykTv okruh

Z8vod BImmNgice mDI st 8l e svTj zRuk,
l'i v2c¢c. Zalali budovat z8vodn?2 okruh,
Okruh Mas areylkkilvm nSasazen2m byl vybudov
pSes 29 km. Start lavgiBrmoaZngt $Sten2stSilledi a
L2skovec, Pis8&8rky, Kohoutovice, GebnDt 2
na sts§tn2 silnici @2 IpiS.esH \Blhsiblyood®yh av resdpl
se o nhm vyj&8dSily pS2znivh. NapS2kl ad
ATrjaeS dokonal 8, neobylejnhD rychl & a p
N¢grburgring, t2Zm je zaj?2mavDjg?2. i
Premi ® a byla napl 8novang§ na 28&v®z§S:
hvDzdy, jezdci, modjoircIsgdg ijchm@®ma s sH4LttVD uv.y s
Mezi @&mnhmiE nechybhDl ansi HiMjag2 . kdBtt eg d
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nz2ch vozT, pSes 1500 c c m.ekaR Selkenpl? komi ®Se

tedy v2ce neg 490 km! Dostal nejnigg?
jako prvn2, sl edov an InaBlgattioApeaetrvaB dloud y m,
hoakol em nich se pSehnali Rudol f Caracci

SSK a Heinrich Joachim von MorgensBu gat t i 35 B, cog byl
mNDI Ji $2 Kristign, ale jeho motor§-byl
valhezkTch p8&8r kon2 nav2c. Na tAfoe R6- poz

meo P 2 a za n2m dal g2 esa automobil o\
Kristi8&8n na akestn@mlepx®eBlzoyenskich z8§v

Ale z8&8vod byl dlouhT.i NDhDe6eSjeandst
poruchu. Mezi nimi byl i HIta 1. aJedn:
d2vko odtrhu (dnes bychom Sekli p&erug
ST. Ale prasklo tak Agi kopm$§dk uwe @pSria
tak pbrat8&8 Ji S2 Kristi&n po |trnS§cati ko
manT , ale byl me zi prvn2mi, kdo or atul
chim von MorgensBugatti . Jel prTmRrem pSes 1
bezm8l a phNDt hodin.

Z8vod na MakamhkiowlBRon| il sez-nu?2a z8§
pravy na tu dalg2. PSedevg2m, JiS2 Kri
vychowg&n Ok kK2 mu majeyvpTj hegbmsstraejem r
de tak, jak je schopen. A t adovamBak,1, 5

pSi n&vgtnNvhN ve ZdeRkovND rodn® Libnnv:
bratra JiS$2ho, tak® viteln®hmNdyt grakbi

ZdenNDk S2kal, kdyg byl jegtnh %%pl nl mal
mu Kristi8rndwi, tgaek pzaol 2ZdeRka vznivkl a
ka Bagul a ta mu ug zTstala. A ola pSE¢
kosl ovenskou z8vodn?2 st §j pro automobi

OpNt na Zbrasl avi

PSedjaS$2 roku 1931 je opht .v2Xiadro§ Hmeiz
zaS2dil hotel, pronaj al gar 8ge a mohl
zat 8§l ky vhDtginou pSehledn® a mlravalid ne,
ge na z8vodn?2 dr 8huposveo zveynd. a | T rs®endol v8al |l ei k
Pohls15litrovou Bugatt. 37 A,dvdbiu$? tlrebrk dwipwz
vhoS2nsk® gar §gi ug byl model , se kte
okruh. Tedy typ 35 Bkompmeées&temyl kdeol
km/h.
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Jednou pSi hSmnl Bagul una pat lkodovib-pnNQYni
|l ovat vTz, cog dnblal pravidelnnD, ukdyg
plzn2 seri -znhD vtyvarl ¢Tgmej 12 ckhre3pi@eennsaa hned
ZdeRkaSidhb

APane, jak si to pSedstavujou mfi pSe
stragnhD rychle, snad stogedes&8ti koi | ome
rovat.i pravidl Tm bezpelnosti, panel!li

ZdenDk se pousm8l a odvDRDtil ve stejnd

AAl e pane, vgdyS vy jste mhD prgvn teh
Seri-zn2 p8&n se dop§8lil

AAl e panlketco, togpyS oni stojej?2 na n
ANo vid2odviptinle, §m2 SAk d/y0g Bjagjaurh v&s p
jsem si taky myslel, ge stoj2te na m2s
Bylo po konfliktu. A smhDj2c2 se JiSz?
aby svim sm2chem neurazi.l

PS2prava i tr®nink na Zbraslavi se vy

FEEN (N e

Ji $2 Kri st ip8ni LzoSbvkoodwd ZZzborvai
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Ve vozech je nmee v3ibdirinssk § di#iklya n§dhe

na Bugatti. Ml a@di§n asv@mwks@mor e toll em
kr 8l 2t oweBcsh nezapomenut el n @éjme sé mfukoa Ju
cel kovou klasifikaci z8vodT: 1. Caracc
Znamen8§ t o, ge |1 i d® nejl epg?profese,mu-n §r o
sel i se sejz2t, aby | esak@ho m28&wvddn?2Ak az au ¢
pNkng S&8§dka proslullch hvnRzd, kter® n
nNDkterT mezin8rodn2 meef Pn@ avyguinik s}
Akt omu pRkn® gestoBa&§@8tevisty¢yzZdHI Pphk),
pSenexcwhRjl vIz a t2m mu umogdgnil vy&h+ §ti
vodn2ch vozT do 1,5 | . Tseotoa2Bagal mobb
je vibornTm dopl Rkem nageho mugstova, n
rie.

Nage nejltenDjg? novi nfyornmeolvy8lny . YapFlarkil
ge na 14. roln2kiul2Ig8owvwidgut ”Zb3 la.s!| lawdt na

sadil |Jtvrt® m2sto meaii | wgemil ez §vasdem?
ve sv® kategori.i do 2ekdrd. zv2tDzil a vy
Tak® | as ZdeRkd@dIi®Pdho&, b8 | misrk va dak®
kord kategori e, takge n8vrat na BeS2n

vodyi pols k ® Zakopan®, nRPDmeckl Schreiberhai
A pr8vn na Gai

zagil Zdennk Pol
| i st ®, nefal gova
N a vijezjdadn®

zposl edn2chazat §
kousk®ho kopce

zmocnil o nepopsa
zdDgenz. Vi dnl \
patn2i2hol bugat
opSenou o strom,
kol a mimo silnic
byl horkT srpen,
sevSela ledovg r
to dobSe. P&Hi ta
razubTvg jezdec vy
dop Sedu, pSes c
sv®ho vozu.d A pc
nz2mi kol y bugat

i
£
:
:
:
5
3
:
:
:
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hlubok8& al psk§ pr opasvto.zul ankao jged 12& nolrk u vay
vytryskly slzy. Vtom hajeezAara, obi %d yr
skutel nDvwyluet Mmlagz Nst2 byl katapul tovsé
kdez[st al viset. Pak se bppht ZnnlB R&pus Tial
sdobrTm koncem jegthD v2istwrugila jejic

Ltvrt® m2sto v BrnD

Ale to se ug blz2gil asahlykooDnokraB
Val du Guta smRSovala do Mol sheimu dal
dvouval kovl model 51. MRl objem 2,3 |

v&hu byl dobSe ovladatel Fir,anicéelk prso ljle |
Ji S22 Kriesdi@Bn previhinch zkoBmbaoa2thl jpaké
MasarykTv okruh se jel 27. z§S? 1931

neg%wodn2m roln2ku. Na z8vodn2ky zilnh
m&la 500 km. HTta | . tent ok mprovokowat 2 n al
tempem, kter® nasadil.] Hans Joachim v
Fagioli, Achill e Var zi a Baconin Borz
Fagi ol i a Nuvol ari 0O sebe zavadi lei, F e
chodu pro dd v@kynRmhtihe zopakoval Var zi
dohled Caracciolu na Mercedesu a ChironasBugatt i, ktes?2 ta
vegnNji. A vgichni tSi se mhytbmpud, 2«i
dost §vali dopSedu. Po p#@dciiolakavdroval, ble ug C
ve (@gpici ho nahradil dal g2 jezdec Mer
j2zdu a snagil slapa stgnatizbwyat li tZ d ecno) kmuP ozh |

Nakonec prTmRrem pSes 117 km/h zvz2t
sBugatti a od te@idekzy2s¢ akons rShk SveE
sarykovhD okruhu pak jegtn tSikr8&8t zopa
Hans Stuck sMer cede s e m, t Set2 byl H 8uygattial o a c |
ltvrtT HTta I .1

Byl to skvhIT %sphRch nagghka jJankoe §a
vedakm2 st n2mu rozhl asu, bezm8la 206- tis
hnutT hlas:

ASlibuji, ge se pSilinzm ze vgech
vbudoucnu | estnhD reprezentoval nagi re

Byl to &bp®dedkT Ji S2 Kristign wust 8ivéd:c
pSipom2naly, ¢ge on, jako soukromlp- jezc
g2 mi evropskT mi jezdci, | 1l eny tov8rn?

bugatka o trogku v2zc..
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PRtilitr

Ale jak nato? Na kon c i roku se mladl z8&8vodn2k
gatti m§& novl typ. Model 54 mRDI objem
rychl T.

AAno, to je vTz,Sé&kkerT teN potSebuji,

Kjieho velik®mu %divu mu ing. VlIadim2r
automobilmu prostnN neobjedn8. A dokona&e ud
vidla nednRlaj2, zalal mu S2kaypeme tgen

se pS21ig nepovedln?2meneéchto¥j§r n2 §\ cedid!
gpatnhD brzd2,

Jendget ®odebnD adHHmy yv ozy . Brzdy rozho
v8ze a rpobbbathD w vgech z8vodn2ch voz
nepS2zniv® reference nemohly JiS2ho K
takovli vTz, kterlT m8& 300 kon2? jelgat D n
pSece rmMeshylovalicklich serpenti nil§® hj 2 adh

zkopce dol T likviduje n8&skok takovTch
Morgen.

Nezbyl o, neg s e obr 8titPramaae,drkh@®mnlo
vMol shei mu dobmna&ligkkaun tJaukntkyovou. Ta8 medl a
r§da, wilDdMlza8vwdn?2ka, kttoem,T cpookz ap-ailj en
skTch z8&8vodn2ch drah8ch jej?2 mangel a
Jeanovi , nejstarg2mu synovi mo |l s hoei ms k
ds8vkazu pSislz2bil.

Ale vTz byl opravdu pS2lig syroyl, p
pu 54 se protahoval a. Zkugebnz j2zzdy
byl o nutn® konstruk| nn i d2l ensky odst
stavil na nk®&mS28§mlowB2ms&kl adn2 automob
vylogit novl z8&8vodn2 vTz pro JiS2ho Kr
pSihl &sil, zblTvalo 40 dn2. Zoufale m§l

Ale ta krgsa. NovI model Bugattin- dok!

ge zkugebnaljy2zde ukgz Gut mhDI prdavdu.
vozek vych8adeloudligagtunda zmot or mRNDl| uobr o\
sel odmhRSovat jako na | ®k8&rnickleh va
gl 8pnut2 ped8lu a ug se protokil peenatio
I y. Probld@meb elr aic2s Rychl e ubrat opl yn
koval a, takov8§ byla komprese vozuw a t
d&§ch | ®pe nemluvit. Tak sil n®mauvkmeo.t oR $
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jedn® zkudgebndmygkdhDdesel aov&proztrhi a.
jemn® zdpSPrepnrcaviBonac¥au NRDmecka. Al e
pevnhD dnazho

ANa Avus s& ajldéide a ba

Do Berl 2na na Avus

Jel celT tTmPRN30%2( Km®sobiipmlitsiel ietbrj)e e
nNDk PephknSctistovkou. A azmodvlla spg$izj ezt§
matka i Josefina.

Z&vodn?2 dr&ha Avus na pSecndsit92 1Bea |
z8§vod se naSh2t PepJvodka. vérzi mnSi |l a
kou cenu NKMhmedkas,e maocr? 1lj9€l6a bwl a pr o«
19,57 km. Byla jednoduch 8, Inbewkdlesebeny v I a

|

o

ONE

2
y ‘\\\\Q\\“ \ fa

W

RN

.‘l

A\

RENNSTRECKE
Lange einer Runde 83 km

8 m girok®, s-kter
mi metrovl travna
Vyug2zvala dé&l nic
stupimi do Charlottenbur-

gu. Byly naan2z |
t 8y k Jign?2 byl a
ostr §, ng8jezd do

mal Tviwbo | en2 mig§ | n

c e s mNDdomawva a pak

s e ostrou | evou
st §8|ldkd aproti smBbDru
hy. Zato severn?

bl 2zko u pnvnz2c
skTch domT byl a
mnDI| a pol omDr 60
byl a mkltopPen&, al
k® to byl dpro+r acel

ti smBDruhno V@Pesd at n

byl a rovi na j akoc
Vbl 2zkosti I|&everr
byl start a o 80
vijezdam, zc2l

zpl §nklv 8,yprhohl y
nz usphit pouze r)
sdobr Tadami. b r
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Ji S2 iKmi s yc hilBugatti f4zsbmnzldami t o ugy-t ak
| o. Konkurence byl a znamemsirtn®. tH Sre dBeuv
Achille Varzi, Louis Chiron a Albert Divo s vozy typu 54 a Guy Bouriat a
Heinrich Joachim von eM&lagHemane & Lanina b g 2 n
gensdvoul itrovou 35 C. Hans Stuck &- Man
gen2 se sedmilitry Mercedes SSKL,0 nav:
dynamickou karose-
rii. Rudolf Caraccio-
la jel s Alfou Romeo
Mon z a, R g-n
fus mdispozick
tovsg8rn?2 i- g
vl covl @

kolega Luigi Fagioli ¢
tSzlitr Ma.

ZostrovT p "’*
Malcolm Campbell, Na Avusu doch&§gzel
novopel enol svity prvn2ho z8vodl
v rekor dman, S e

ltySlitrovim dvangctivs8lcem Sunbeiam. /
v § t nj2eczhd ¢oZy Bagatti a Maserati.
Ug tr®ninkov® j2zdy wukg8zaly, ¢§ge z8vo

byl celkem jegtn klid, i kldaysga AV Tbpear zt n ID
g2 m, nedg byl traSovl rekord. A ps8tek
s Masera t i kolo za 5:29 min, | 2mg byl o g
rekord Caraccioly zp Sedchoz?2 ho roku. Odpol edne
spRNtilitrovou Bugatti jegthN o vteSinu
km/ h a to znamenal o, ejte pn%e sr o6 0n kk§me/hh .r
se tak®, ge to bude i z8vod vidrge pn
jedno kolo opravdu ostatSieky @hornalplpStin
Bugatti na tom nebyl | ®pe a sphRNgnh t el
tiky Dunlop. Var zi a Chiron cHtinlriovjleth v d=ll
ale veden2 tTmu bwlehpreartim pSakanéc ps
Yal ast i, protoge byl omylem pSihl ggen:
se jela ve stejn®m kt elrrn?zniul aa doibslknvaa I bi yf
dal g2 z8kazy stdairvt§Tky.ZmBRDnili se v
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Ji S22 Kristiégn
vl eskoslovensklch
snzm, zkougel ,
Xi m8l n2 rychl osti

Lobkowicz
n§r od nd2acl hg 2 mair vs8eczhn a
cozasti§| RB&en,ddv glaikta-sve a

se dr gugdti z p 8§t

Rychl ® k grl yc hvlceejl ¢k2u,

na pSekongn2 st§vaj2c?2ho traSov®ho rel
kem spokojebhdt a wel epdiged!| SmpEm,PsHeu z 2t
bude bojovat ze vgech sil
NedhDI n2 z8vody zahajovalo 20 z8vodn?2
ccmvj 2zdnD na 10 kol Zvztnzil Ear | Ho
sporuchou na |tvrt®m m2sthD, codg b¥§- s k
tel ® t Mypi lvie,l efrakos | av?, ale nyn2 | ekal
vozT nad 1500 ccm. Ke startu se jich n
N a startovn2m ro
46 33 32 vpopSed2 tov&rn2 | ez
Divo Caracciola  Morgen postaven? na startu
Bugatti  Alfa Romeo Bugatti tréni nkov ® | asy g8d
36 31 KJi S2mu LobkeoWi sz @V i
"Williams"  Brauchitsch znepochopitelnTch d
_ Mercedes- poslednzm m2sthn, je
Bugatti Benz ZdenhDk Pohl Ji S22 s
40 47_ 39 ajakoby vndnl , ®0 mu
Dreyfus Bouriat Campbell | 1'nk $2 ¢
Maserati Bugatti Sunbeam ANeboj se zdeRku,
37 43 jak jsme si vlera Se
Leiningen Stuck nikam tlalit, nech§g§
- Mercedes- trochu nabSed a ag s
Bugatti Benz .
a1 48 42 kolech k1 ubk o rothrhNne,
Fagioli  Hartmann  Stuper | d8M a teprvests?em.dio r
Maserati Bugatti Bugatti Jegt D YsmDvdagEten
34 44 do boxT u velik® hl
Kotte Lewy kter$8 s e zac,hovala
Maserati Bugatti Vrukou mnDlI Ji S2ho s
38 mu bDhem z8vodu al es
Lobkowicz signalizovat, jak si vede. A hlav-
Bugatti nn, jest,li j eho j €
nejsou pS2lig rychl &
JegthD chvilka napBt2, odett@ary ox&wnwyl y N
bokuDivosp RNt il itrovou Bugatt.i a Dreyfus s
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vzadu a kdyg proj2gdnl kol em dwypse, Zd
pSesnhD za 2 minuty a 11 vteSin. Samy.
Za tu dobu pSehSnmMiynkvuo zay il Ipéduehlow a & &

Jejich piloti je Sadil: na | evou ostran
prava, kterou zal2nala | evotolivg jigr
PSed n2m bylo modr® Maserati, akiHawt ® ve
se Lewyho. Vgichni ug zal2znal. brzdit

rychl ost byla st8le kolem dvoustovky.
Kristi8na. Po |l ev® stranh, karec &itgk w Twie
tak trochaprzavwa. iAl ad Lewy si l evien pSe
tonovou z2dku mostu pSes wulici Haa¥ <€l ch
ho Kristigna. Dogl o ke kontaktu obou

se dotklo |l ev®ho zadn2ho kola Ji S2 hodal
tra, aby vTz vyrovnal, cog by se mu
sdvoulitrem. Ale divokT mt et dkelr emlytoivliail
vdi vok®m smyku pSelethDl prostSedn& tra
lezniln2 ngsgmrgai n2dhhovigky a zTst al
bezvnDdom®ho Ji S2ho, k t eapudval zepsedadlae d n 2

Uplynuly dvhRD minuty a 11 vteSin od chy
Pohla.

L°wy mRI neskuteln® ¢gtnDst2natASepl8est,Nic

se smikal po protil ehl@®r ogtoivi miBrey $H2at iklt
vV O. Lewymu se jegth podaSilo strhnout
stranu, pSitom mu pSi skoku pSes st Se
Y%l omky l%¢ NDDyvaowswit.S Minuly ho a Divo |
z8vodu, neg mu prasklo olejov® potrub?
Hans Lewy zTstal bez zranhDn2, eddgce

do nemocnice svat ® bHez vdledgoamn2d yu, g kndeep rsoeb 1
Z8vod skdmzlsitlvzwm Manfreda von Bicuchi
sRudol fem Caraccioloadsktupein 8ppfes. dPuw
byl 194,4 km/ h, nejrychlejg?2 kolo zaj
km/h.

To ug ale nagi vipravu vTbec nezaj?2 me
Posledn? rozl oJuilSe?nm Ksri st i §npednt eke 2k7an ak w
1932 ve farn2m kostele HoS2nsk®hoj-z8§mk
skT arcibiskup dr. Kagpar a pak, kr §
pSedlouhlT prTvod na ho$2 ns khdlenahds bajek o v .
Vesl aSsk®ho klubu a Autoklubu, stSz2dav
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i st ®, myslivci i prost 2 odbelma nk& oHiodS 2
Si l etadl a. PrTvod prochg8zel gwal 2r
de |l uuvzgcnTim |l ovhkem. Mnoho sl z
2 Kristir®mdimdpio lhrwHce ihavhHoS2nsk®m
A mnoho sl z skanul o i kr8tce nato, k
ce, kterou JiS2 jegtnD krs8tce gp%edeqdijge
vn2 zaz§vod2 na Pragskich prim8tork&8ch

ten
Ity
it
Ji S

In memoriam
Na Ji S2ho Kristig&na se neddén ¥kpomer

ho smrti se u jeho hrobu schg8zeli spor
ze gireb®ho aby si pSi pomnnl i tokot o
nou tradici pServala ag |1l. svDtov§ v§
Ug kwhRtnu se ozvali pardubil t?2 nBotori
vodu o Zlatou pSilbu, ge 31. | erg-ence
chodr 8¢gmd. zBby byl a zmhDna, anght ok ®&v et
tedy na kr8tk®m gkvEstr®ve®mr mREI| pakt @mBb
zn8me dnes. Jen dr8ha byla o fous del g
Na Memori §I Ji$S2ho Kristig8na Lobkowi
Yal ast . NovhD vybudovanou dr&8hu otevSel
kter8&8 pak i pSed§8§vala ceny nejlepg2m |

daSil o. Ve fin8l e nak onMobelncevnd inddarykll Be d
Special T Barr vy, druhf' bylW2 Gabb®hel n&r Prd ge
dom8c?2 z8vodn2k ZdenhDk Herrmann na Gri

Samostatnl z8vod o nejlepg? |l as na |
Lobkowiczov® vyhr §l celkem jisthD favo
Calthorpe | asem 25 ,mNemsdem pRBahyse ktajdn s | a v
stejn® znalky. Ten zajel |l as 27,6 s.

Pardubick® z8vody byly pS2znivhD pSij
tak se pravidelnhD opakovaly kagdl rok,
okl egthPDna o pohranil] 2.

Zcela jinakddbogmdLi z&mNSi c2ch. NDmec
vLi tomnRSic2ch, tedy spr8vnhD Auto Verei
roln2ky klubovich z8vodT na tratémi 5 kr

BTl kovice a Horn2 feplice. Ltvragh r ol
Memori 8§81 Ji S2ho Kristig&8na Lobkowicze a
kterT tragicky havaroval den po Jé&S2ho

l o mnoho %% astn2kT a poSacdgtek®er ®v ybl
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komorn?2 <charaltrers,t osinteeadi§diaa.k GH&ds=ad
vDci, jako jsou startovn?2 intervaly, t
pSedj2¢gdnt . Byl a spousta protestT, kte
pokud byly naps8&8ny | esky.

A vadila i vgdidy®iSBrRiolnminnga.a Abesol ut n2 m
stal FrantMPpéh2Raclse 2tySvs§lcovinm-Indi
skT rekord o plnich 16 vteSin. AS8i opr
vodn2k, kterT wvyhraje na ilnreBnkeRnklghe eBn?
br8no i jako ur8dgka dobr ®ho \wthgbghyle nc e,
D8I se ug tento z8vod nekonal

o,

Na pS&npakodi vpzem Bugatti
Pohl a dod?¥l i4s pdcm?fm SHd e t
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Kousaj2c?2 Kkrize

Mezit2m Liga | sl. moiglomd sh§zeyakprzad
mohl a. Dokonce na kondadnysLigypwPaa r i dudl cd <
kter® mRly dobrT ohlas. MRInick®mu sd|

pSes mNDInick® n§mNst2. PrTjezd nogy !l vy
osvhRtlenTmi. Nevydrgel dlouho a tak Li
pr Tj ezldu nieslit e m, pSedevg2m prJtaho od
k 8t Dr . Brogka byl schopnim managerem
t am, kde to mRDlInick® p8lilo. Jinak Li
hranice do Dr 8§gNan, nebo dl shko®r dmay M2 st
svhDSeno i vyd8§vs&n2 novich evidenln2ch

Jenge, kdyg se milovn2ci ryc®l 8obDkao
evropsky proslulilD22®vogtBDbr amsils@V - nast
tigek Blag?2k a odv®zimhbDj enaltkybPsa@am.a.Sa

Ale tm8umg dol ®t | z8van NevwawcYar ke, Dbkutre
odehr &8l 24. S$2jna 1929 a pSichg&8zed a kr
goval se polet nezamhNstnanlTch a riestl a
zi jen prohlubovala. Zej m®na ¢gi vnostn?2ci se mnDI i co

Vz2tanim zpestSen2zm byl o IPateegzalvEt kmni st
roku 1933. MRInilt2 u toho samozSejmn

zajigSovala svimi |ervenimi autobousy f
kejjakse S2kal o Akanadafi, zag2val velkT
MDI n2k ve kter®m byl |l 2dry hokejist®

VI ednu 1934 MDIn2kem vuWeadviza ptorpaus a8r jné
viastnhD nejthNgg2z soutNge Rally ,Mdknteer &

startovaly vhor sk ®m Stavangeru a m2Sily na |
Vel astnz2kem byl i vozem Z2d,abf nDesk ®nZBr oj o\
pracoval.

Al e krize nezapomniDla ukazovat $v® z
nu se stalo smuz2 noauviskasemnons 31.m-1edn

skT prezident Okresn2mu v boast wn ap QXS n
be. Ll ovlDk s8m za sebe platil za pSect
hal ., za osobnz auto 1,50 KI a =zl ns8k
protodge most, kterT slougil od roceku 1

1890, kter§8 poboRridae,Kaurdg TvutmoB tp ot Seb
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kdyg se nic nedhRDlo, =zalaly semlotzn@®&hmd
vliastnhD jdou.

O motorismuserozeps al y i MDI nick® | isty:
VnedhDPriazme bude otevSen Autosal on, p ¢
mPDry nedovol 2 koupit . PSijdou sea pokcd
I Tmi a kr&snimi automobily, | egruovat sk ®
a vyrobiti. Letosvgak nel ze o]l ek8&vat ono radost
| sl. automobilovl prTmysl, ale reogim.
gil t ovE8r n?2kosKleedmezncth. dWwou | etech vzni
podSat zdravi koSen pj@dsmysHobr kmagl vipt
v8d2z milionov® | 8§8stky sté&tu.

Byl zdragei, ®Gknmea& n3,z05 K|, zvigeina pS

|l eno tis2ce autodopravcT a tZm umrtve
VgdyS ke zdanhBDn2 bylo pSihlggendel, jen
ostatn?2 rezav?2 bez pohybu. Gkodgk Thy | y

sobectv2m thRch, kte$2 rozhoduj?2 o tak
Na autosalonu budoukvi d Pn2 pSepychov® zadkmani |
mal ® vozy dom8c?2, kter® slbwrdeu z83j 2kno u /
se zachoval @etlefi®da knadd ce? Nalploadtp 0\Sa 4 E
naopak, na tyto uvalila vygg?2 silnil|ln?
Auto se tak stane nedostupnim pSepy
vl 8dn2 kruhy i bern2 %Sadwyl z ma mp Secd toar it

pro bezpelnost st§8tu. GkodabhNgkoRs$kbVah
Pak by se ta povRstng§ kolelka pSece je
Evropsk8 krize mhbDla NOg@geBkpuyedeom§ldMS h«
socialismus a ten vynesl k moci syna rakous k ®h o cel n2ka Ado!

F2gskim kancl ®Sem byl jmenovg&n 30. | ed
obdob? S$2gsk®ho prezidenta Hindeneburga
zenTm vlI §dcem NPRPmecka. A opRt, signgl.
vliastnhD ¢ seveeddhpSich§8zely, zanechS§yv

A to byl pol 8tek pozdhRjg2zch fatgln2ch
Na zal 8tku roku 1935 to vypadal o, ge
signg8lem bylo zvigen2 prodeje automobi
Na MBIlce byl 10. bSezna 1935 byVvbhDpolo
Masarykova kulwVkrB83h@®, dpBaedjarnzm slu

nedptromluvil sen8tor dr. S oledkuulp36 zaSt av b
|l aly Ypravy interi®rT a vwygabla36 oy t8émoz2 n § |
Ab2 1T piéalekamm aramhs | Zevineors@md) ot ev Sen
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Sl avnostn? ot evSen? Masar

Dal g2 stavby na sebe nenbeScehzanluy 1dd 306u hsc
|l al o ml uvit 0 projektu pSel ogky dsgl
zMasarykovy tS2dy (dnesn®PmBgsk§)dpSeanl
pSesgmwanmvy sady a pS2mim s mhDnalpzdgmSes
nad pS2stavn?2 gelez®Pigonzevip&i porgkod aby ¢
silnici.

Dne 27. srpna 1936 zalala %Yprava sil:H
kembyl a rozg2Sena na 13 metrT, silnice
t Dchto wWprav bylo sn2gen2 dopravye-na K
n2 spojkg?2awRagi{nnes 17. listopadu) pod

Vtut ®3 dobu se zal ala buklokm$? keko-l ma c «
S2nsklT DTIl. Silnice mhla ag 9% stoup§gr
zat 8lkankenosb et onovou dl agbou. Provoz na

Ale tomu vgem pSedch§8zela osl ava 60.
r§da, rNedBugelz, okreshdhav@ar oM@k s&ed (
S2jna 1935 uspoSg§dal Sokol, kde byl D
Segla se tam Sada sportovcT, vgdyS by
propag8torem sportu. Nec hybDIl §gvodadoi po
vrchu PRgwlhkak a tehdy se zalalo opht
t om, ge by se motoristick® z8vody na |
zase nhNjakl ten podnik uspoS$Ss§dat.
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OpNDt prvn?

Byl o jasn®, ge nov® z8vody na MRDInzc
vichu ug poengpdvieadgye VUH26 se jel z8§vod
vensk8 Touridsetsenh”r&@lkeyh, vna PradHfayk®m
Stud8nky. O rok pozdRDji se ok®dJUeEd Ptratot
dev2tikil ometr ovIi®eam REKIWh uw VKbhSETeyndt @ y 1 v
sleduj2c2zm roce ug nazv§gn Vel kou 2c-enovu
tNzem se stal Bohumil Turekpolketamdu sz
hraniln2 konkurenc?2.

Vel k8 cena Leskawolceveln9s2k9% ksoenad a na
okruhu ai | gsdl arpd traseéelJziBovidgalZds &l
letech vznikaligpdsigevokiruhyeskobir ods}
bech.

Byl to pr&g&vhn SpoSilovsklT okruh, ukter]
h®ho okruhu, jako byl KbehskhNSilipSBes
mDI nilt?2 prostnND nemDIli. A pdpSaTleoe | s e z
dT na MasarykovhD okruhu u oBgdal| ykdel k@
opravdus8woedyk ® wt omobi | T.

SpoSilovskl okruh nadencbakup Bohedaluci m

ostr® zat§8|l ky a jezdil se na mnoh2- kol
vat . Jeho poSadatel sk® zajigthn2 8byl o
toSi zal ali nNDco podadidn®ho hl edat doma
Ale po poS8§dku. PrivaRImmvedddimk enot oo k
Vel k8 zimn2 motocyklovg southg. Jel a ¢
Brod, MRIn2k, SlanlT, Kladno, HoSelice
Karl gtejn, Radot2n a zpDt do Prahy. N a
celkkem178 soutRNDg2c2ch, 125 jich tuto n§gr
snNDhu dokMmBllnidloa Zo byli A. SphRgnf a

klech Jawa 250. A. Sphgnl doj el nsa zI| a
ta MRDIn2ka. B. Janda oekl aSedp8? geelm, dk

umatiky a vmr az u h o nesthhsbv®mpr Avmtt w. J
zpopisu trasy, na MDIn2ce byla prTjezd
hlad po motoristick®m sportu. Ng§ mRDst 2
pSigelta 30bsebsTykal, kterT o 11 adn2 p
rozeniny.
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Sez-na rychlostn2ch z8vodT zal ahua na
25. dubna. Jeho tra$S by llsci Rrahadil MY nkrke ¢
sodbol kou do obce Sedlogédshel @mdhka mwImamae
je, muselo ustoupit zemBDdRNI|I sk® kd&l-ekt:i
na dal g2 propojka mezi obc?2 Sedl ec a
troj Yshelnz2ku by se dalo z8&vodit i dne
dalogrdhyvPr aze a jej2m bezprostSedm2m ok«

Vroce 1937 na kdxme gzovrzitiDzsdnivor TawlBnt or
a mezi sidecaristy byli AXj600aBrgitdoPer ant
|l egka tsr ovim Harl eyem Davidson.

Anton2n Vitvar S i na Jawfl

Pak n8algddal g2 2z 8wvahryarui In28sa ij ako poc

sez-ny byl pSipraven prvn? rolnzk MDI
p&ehru V%t erT 14. 2z8S2 zemSel prvn?2 prez
Garrigue Masaryk. Vt ® dobBD ug nebyl mr ekzei dewn® reu
zdravotn2mu stavu, byl to ugroede3b.e | e
Jeho ng§stupcem se st al ministr zahr é
vprezidentsklch volb8ch 18. prosiitpce p
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Dr. Bohumila NBDmare rpan3riren. | aPsorsilye dn 2z m

stoupenzm T. G. Masaryka byla sl a&vnost
gion8ST u Zborova, kter8 se uskutael ni |l
dionu. VDren svim z8sad&8m, pSijely-na n
la Tatra T 80.

Prezident Osvoboditel byl pohSben, p
z8§SSmwech.

Cel ou zemi zachv§gtil smut ek, al & co
nzce zalaly intenz2vniig&®hrmawkrmuaupod
z%| astnilzikuigemBktoeS2ani z8§t oSi ZMWNE&T d.
ale pSedevg?2m mlad? | iJd@,a kktlad2eche g4

Q__
>

e

L

vzni kat Kkr 8a-ce 0 ?
v8rn2k Franti®™ .
zakoupil vroce 1929 pro | = N \ 5
svou zbrojovku licenci od &
zanik aj 2 ¢ 2 firn
avPraze na BRa;
| al vy ot&yki t %
Ll enov ® -kluBua
vPraze ug mnl
organizaci z8vodu vT T na
nad S§zavou.
pod ngzvem TN
Franty Brandcl\\,
jezdce Jawyc- l;\"
ky zahynul 4.

pSi zkougemzt
To samozSejemr
jich prvn? p ¢
za sebou i r.hr’
ge a tSeba 4‘9
l edov® dr 8ze I
Propast u sa-'
l eko Kostellc-¢g P

mi lesy. LI@ne -&f‘/

ho Jawa-klubu se spojili

se svI mi koFeg‘Jy IZ'&HIta s Ogare
ce, k t 2@@nohli s organi- dviNDstNDpades §i
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zac2Zvolil:@ za z8vodn2 dr 8hu pomBarnhD |
heln2k. Start byl nauudvil,i zRmotdsob esckv®, K
je nyn2 s2dlo Z8chrann® slugby. Tr aS p

ce Fochovoass uMdd&r gndsnk 8) a po BenagovDi
ge) se vracela na Podol skesut Kwendésykla r mait
jeli 5 kol, se z8vodn?2mi 10 kol .

$ i

F 1

PSed startem cestovn2ch m

Z8vody, kter® vliastnhD ukonl|lily <celou
byla oznal enaow.a WVe&llimi daorbPm napsaly M
Ng§rodn2? rychlostn?2 z8vod motocyk-l T MI
v® vydaSil. Startovalo 75 z&8vodn2kT, .
vegnlich nehod, al p8&8dT bylo dost.i- O v:
saciz§vodu se postaraly poS8§daj2c?2 kluby
Absolutn2m v2tRzem sePrsahay, zk8tveordin 2 2

nou cenu mNDsta MRDInNn2ka. St S2brn® jpouzec
l epg2ho jezdce mBDI ni ¢k ®h omotoayktemmRR&dge. p . J
ZMDl a2 khyli jegtnN klasifikov8§n2z a Eeny
ner, Suchop8rek, Hot&h &awWwaverka na s

Ng§vgthDva div8kT cca 5 tis2zc svhDédl2 o
z2ch n8vigz Awmad kZTk T tweyz siiyys |y,  geer ®na kp rioc
podobnT podni kL ejceh 8ns&l.o kidiec hwt i v m§-uzn §
tel skT pomNDr palbile.cveorsvt®v sSakdD projevil i
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porozumnilI propagaci mPDsta vODnov§8nitt2mn | e
vst S2¢c. Vel éoteluh@nagd maf eslvavnost n?

1. r oDR4ne.39371 1600 m

Cestovn?2 17183Kol5 ccm

1. John Praha L Z 07:54,0 min
2. Franti gek Praha L Z

3. Ladislav Herink Lugec nlLZ

Cestovn?2 120 ccm

1. Ji $2 Pl i c hiPraha Ogar 07:02,4 min
2. V8cl av BubMRDI n2z k Ogar 07:07,2 min
3. M. Jerm§&S MNDIn2k Jawa

Cestovnz 1BKeO ccm

1. JindSich KPraha Jawa 06:56,5 min
2. Franti gek Praha Jawa 06:59,2 min
3. V8cvl aBuben:MNI n2 k Ogar250
Cestovn?2 150 ccm

1. JindSich KPraha Jawa 06:40,7 min
2. V8cl av Kal bst 2 n. Rudge 06:53,3 min
3. Franti gek Praha Jawa 350

175 ccm 1 10 kol:

1. Jaroslav Simand| Praha Jawa 14:27,8 min
2. Jaroslav Jindra Praha LZ 14:28,5 min
3. Milog Sch¢PSel oul Jawa

250 ccm i 10 kol:

1. Richard Dusil Praha Jawa 12:19,5 min
2. V8cl av BubMDI n2k Ogar 13:15,1 min
3. Jaros!| av L Praha Jawa

350 ccm i 10 kol:

1. Jaroslav Groh BNl 8 u Rudge 12:15,0 min
2. V8cl av BubMDI n2 k Ogar250 13:19,9 min
3. Jan Bedn§ SPraha Jawa

500 ccm i 10 kol:

1. Jaroslav Trnka Praha Rudge 11:29,4 min
2. Jarosl av F Praha Norton 12:12,4 min
3. Jaroslav Groh BNI § u Rudge 350
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Sidecary do 600 ccm 1 5 kol:

1. Karel Kraupner Praha Norton 07:25,9 min

2. Franti gek ChPraha AJS 07:52,9 min

3. M. Kolanda ? Ariel

Sidecary pSdéd$sSkoi00 cc

1. Franti gek MePraha Indian 06:48,7 min

2. Bruno Pel egkPraha Harley 07:18,0 min

3. Jan Kallik Praha JAP

Je zcela olividn®, ¢ge |1 8nek byl pSi
se do novin nedostal o knibkmod itk® zo§ vrlorzed 2n
tak® cel® oficig8ln2 visledky. Al e-novi
ukazovali na vzrTstaj2btPmeebazpebal pSt
nagich opevniDnz, i eo vigtelmt oy es ivd rB&IlaT nm §|

| axn2j. post

Z8vodT se z Yl a
vidlihg |jezdcT, kte
tvoSili | eskosl
gpi |l ku. ChyhbHI , K

VngzM, \ho okrahy | 5e var s ot 5
elnickéno okruhy | V! Vo 0 s

ve tiidé cestovnich stroji, do : mus el

250 com. Druhy v téze tiids, jakoz | NOV I v Tz Jawa Mi
i ve tiidach zavodnich stroji do autosal onu. Zej ma

250 a 350 cem. kvitovali sus pok o,j eé m
Vyrabime jen dvéstépadesatky; tato specialisace jezdci byl i rozdr
umoziiuje délati je tak dobre, skupiny, nasSeest
Zastupce : vodn?2 stroje. F

’ e AcesS8kyin 8aky ne
Vadav Hampl, Mglniklll., | rveni esvonsixmn.

- | tak nebyla nouze o
Okrouhlik 11. nap2znave® a dr ar
okamgi ky. TSeba
Chaloupka, dadhdyit Qiiac etBidledap St peaivilts
Vzhledemkt omu, ¢ge vgechny zat8l ky byby do
ci, sajdu mnRDI totig pravostrannou. Po
prvn2 m2st o, protoge pSedn? postadulvedt i mD

290
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Anaj ednou vid2 poSadatele, kterT mu uk
zaklapnul plyn a zastavihhDmuMpBoibBklgan
APane, m8te poruchu, skl 8pmpAose! ¥ &§m Kkoc

ADo prdel e, tostaki Im§j emejgrekdvaspof
smechani kem dr bl i do sidecaru, yddlima pos
st2hac?2 j2zdu, protoge bhRhém npledj ®lvio

Chal oupka | el pak jako bur8cej2c?2 hr
ak Frantigek!| Mpoggl cuhkeEByBruno Rel egk
el Kraupner zTstali pSed n2m. C2lem t
idecarist® sice startovali spolelni,

S2d, takge z toho nakoned&ebekro plddaruzn ® 2
en se poSadatel npiSdgagl!| Choanl aiwp ka amF ray
je sidecar flexi, dobe®tad@dNDug pbygt ogease
vpondNRl 2 mTge j2t zaplatit svTj dluh.
Vel k® ovace
skl idil ;
Kostlivec s mo-
tocykly  Jawa, :
kter ®muw- g
daSilo &
dvn tSod:. e
dil pod pseudo-
nymem, jeho
obl anske®
no byl o
PaS2 zek.
dobSe to
na | yg2c +
o sjezd, skoky, *
i bnh.
Nebo  do-
m§ c 2 j 4
V8cl av 2B~
l ek, kteri1 i dy ]
z8vodi l dr utNejoychlej g2 cukr 8S Bru
sez-nu. Pro
MRl nickT o#drspomndi kt Si stroj e, vgechi
z2skal celkem tSi druh&8 a jedno tSet?
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|l ervna 1912 v nedaleklch Klech a po vy

M2stn2 mu S2kali géenpeaoRSmucykd gt dyl o

do daleka. Na motocyklautuendl od d| tdBvRHEIC

vodn2zkem kdykol i sed]l za Sid2tkanictki vo

k® sta®bf$%e¥€¢ciav Bulkejel’sbebbmn2 m akpoet em t

opatrnhD, d&eegnakth2nal oup. UdS8l o se 16.

e V8cl av Buben?

'g/-' 2 vyhr &l Sadu z8§

\ na stupn2ch v2t

. “~ " nejedn o u i o  MDI

3 ' o k®m okruhu. Al
bydlel a pracoval

v Praze.

Se strojem Jawa
350 startoval i Franti-

gek Hrabmitay k

tomto roce vyh
fej Jawa-klubu pro

nejl epg?2ho jezdc
cestovnzm stro
tentokr 8t s e

spokojit se dr uhT m a
tSet2m m2stem.
Prostin, prerm
MDI ni ck®h o ok
byl a wWsphNgB-8 a

t ® obou kl ubT

l oul i dvy: s e s

ATak za rok

zopakuj e me ! i

Ale ani to tak dlou-

ho netrvalo.

-~

V8cl av Buben?|
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Dr u Kruh

PSedchoz?2 rok na konci $2jna bylio kr
z8toSi dohodli, ¢ge z8vody pSelog? na
dobr 8 vol ba, polas? byle® poddphksag Wbl
kdyby zTst al t8fm2n pTvodn?2, z
vody by s e nej

vsousedn2m NDmeZx
raly | 2m d8l t zm
r8&tky. Alceupodi8d
obyvatelstvo vk | i du, v
armgdn i nagi oen-t
cTmedy Francii a
Pro druhlT roln
okruhu byl zvolte
na 1938. Byl o to
protoge 8. kviDtn
okruh a oba z§We
co m8lo pSes 20
zda meng? Sppol eiol
vZc to, Qge se je
z8§vodyyzwmez?2 pouwgh
ti dn?2 nebo gpa
tent okr 8t panovalo
Jinak z8vody ob
dobn® tNm pSedc
stejn®m okruhu,

mo h | i startovat b i
Pozor, t 2 m nebyl g2 ige- o8
vodn2kT, ale viekal

nost , vyjegdnndst A2n tdaﬁ@gne

”@l‘fv
sl edky. SenioSip- byl i prostg)ohotundn
g2 kategori? a dostat se mezi

nebyl o snadn®.
Na tomto z8vodD poprv® startovat ®Ant
dobnD ugs8byzm gezddNem®I Page wmnDI zastou
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t®t o firmy a prod8val okolo 200 motoc
Krakonogova okruhu, jehog traS vedla Kk
skutelnhD zn®mamibtDl ,ugv mnNI eaomaovejrsve :
n® a tSi zl at® odznaky Autoklubpg2nkter

motoristickim sportovcTm. Zprvu jezdil
motocyklovich ol ympi 8§d, jak se y8t baPo
sout Ngizt ®Hrsevd® rpce ¥98Fv,i twal sk®m Meranu pS$
medaili a tentoiveeagjlcéenmi (GdRmewlemP e & a:
a 1936) . Ai stcalp® 2 zy, k e kter® ho t 8§t
zrychlostn2ch z8vodT, mnN| p$évdg2omap rpvdrk2nc
Ve chva2li, kdylust pegbof@ahenhagMbD] e zI a

i ze Gestidenn2 ve Vel k® Britgniu a ¢
toklubu. AumhDhas MPEwddW® t S2dy p%wB 35
vedl,alepakho zal al o zl obit zapal ov8§nsét NDa na

AR

Jeho pSemogitel  PrJaahryos |katve rTir ntkaak ze b h § |
stvz, se pak do MNDIn2zka | asto vracel
mnoha mnhI| 8V akd2ckT .z
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Trochu smTll yi sFramgti gek HrabDt a. vV or
Jawa-k | ubu druhina zZdBetdmAen st ®ho | as na
teprve pSijz2t.

DruhT roln2k MRInick®ho okruhu okonl i
l el enskTm %%spRhRchem, al e pstolspNgareimz Ftia
zobou poS8&8daj2c2chnlklsi@T t oo hod@ pokraa g e c i

|l ovat i pS2gt2 rok. Nepokinal ovali. To
2. r oR2521%387 1600 m
Cest ovn?z T7115k8l
1. Frantigek LMDPRIk Jawa
Cestovn?2z TR0 ccm
1. Ladisl av GtPraha Ogar
2. Jarosl av L ¢Praha Jawa
Cestovn?2 1BKwO0O ccm
1. Josef Nov §lkNeratovice Rudge
2. ? ? AJS
3. Franti gek IPraha Jawa
175ccm 1 10 kol:
1. Jaroslav Simandl Praha Jawa
250 ccm 1 10 kol:
1. Vladislav Vik Praha Jawa
2. Jan Novot nlPraha Jawa
350 ccm i 10 kol:
1. Richard Dusil Praha Jawa
PSes 35i010kot m
1. Jaroslav Trnka Praha Rudge 07:59,7 min
2. Anton2n VitNov§ P Jawa
3. Karel Kraupner Praha Norton
Sidecary i 10 kol:
1. Franti gek IPraha Indian

Ve |tvrtek 29 MnigdovDI3&gsa ¥kamfsarien
a kes8nae to, podle jej2ho visledka, zal
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nil n?2 sl oupy a
vzdech:
ABy |l i cjesnmer uv, nyn?2
Ano, nov§ stgtn?

V2tDnDz

t S2dy ¢
Vladislav Vlk s motocyklem
Jawa

0 b sMilXl onv2akta proohhrlia npod 8 z e

asitlagrnyljdme se hr

hranice LeskonslFoven
nick®ho okresu, na
stanic2ch MRDInNnicka
zSizovs8&ny nov®&- celr
kT pS2stav musel p¢
Yk oloy T &8t 2 nad Labe
pSekl adingtzmnNy kter

patSily doak®ef kpanm

O mnichovsk®o-doho
hl 8sinlst &h Churchi | |
bylvt ® d onbnillost.

AMDI i jsme na vibl
zectnost ? a vs8lkou.
bezectnost a lbwd® me

A skutel nnD. Zi mn?*:
15. bSezna 1939 se
| aldo zbytku Leskos|
val it nNDmeck8 vojs
po n2¢g na konci dv
hSmnRly do centora Mr
ry kr&8snich viwvorT
cha i umu pSivkaz §v o«
i MRl n2k, pSij2ugdnly
pant T. Ak dBo kheait z, [
pevniDn®ho na sidec
kterou vyps8lil nNme
ng§mNst 2 Stvyolbao dy g1 k ¢
za nag?2 svobodou.

A 1. 28§S2 vypukl
v8l ka. Ug druhg.
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Svoboda !

Druh8 svDtomwBr o8l kaf ivci §litnldl asckong.i |
1945. Al e ne vkgutd®. d N@anD M®)y In& pomBDrnh
pos8§dka a talRl :%kOdz dmaej iztn. Neglo to je
oblanT pSitomopad| se daloe poalSilo. Byl
VPraze ug na voj8ky Rud® arm8dy hgzel
MRl n2kem zahulela | etadl ak T, ed lpekzhdhg Ibaiz

ge jde o letadla sovhRtsk§ a tasttalgaka
A sovDti? Ti l hali, jako obvykl e. L hq
0 paktu Molotovi Ri bbentr op, jako o Katyni, j al
vMaNar skulgad® ldat pozdRDji i u n8s.

Ofici 8l n2 verze znhRla, ¢ge se jednalo
Bylo to hrozn®. Ffada bomb se trefil
spousta dal g2ch objektT, me z i ni i l
|l aSsk®ho kltuwbubylpr¥eden? gdefinitivn2. Ug
bohugel, tento Yder byl posl edn? - i p
|l anT, kte$S2 zahynuli. Naprosto nesmys]
Obnoven® Leskoslovensko sice pSiglo
zabrali sow88uwadanT n@ErgTmyzs| zal al bilt zes
pSebilo to, ¢ge |id® si konelnhD mahli v
| aldbmsovou. Vgiékoa]Jcadbpdov, prTmyslovl
mygl en2 tlRtdo? .soAuvv sl osti s en poteHuaolob- hov
noven? MRl ni ck®ho okruhu. Byl to zcel
se shgmditliryavii ny, natog benz2n. Ale mot
mohli vyjet tak na dSevoplyn, tak ti

z8vodm2 ASz§vodn2kTm svrbhRly ruceapo t
| al pS3pr avami

Budou zase z8vody

Zaj2mav® bylo, ¢ge pedahy, tepPepbBjypPS
komi se N8rodnPhahw.IbOrarganizaci cel ®
Brannl Ssborilss T mat spolupr8§ce M2stn?2h
MRDIknd samozSej mhND ar m§da cchab rSeavdaal nsdik Tu, g
S§dg&n2 dvou pSedvsglel ydb:dreskobhdk&ns ko
resp. jeho ar m8da, pot Sebuj e ptrioseézcaej ijg
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dincT, kteSz2 dokonale a bezpelnhD ovl
kt omu, aby byl uspoS&8§ds&n tento zSvod,
gich jezdcT, nebon®jbai g2 |l eaBNjVvegl ki
seznamadrveakd u gl sstsnvoetSerjonvol m vozi dl em.
Organi zace se opint chopili poSadat e
zpragsk®ho i miKk Ind lclkk.®hDBu gd2awa t akovou |
Franti gek tH® adodXtia.bw ob| @Prasenpropstadig-s k T m
nu Viktorieo@ngkoy mPeeim Fototechna a

MRDIlkn.2 Do pS2prav z8&vodu se zapojie i A
gl o i kdyg vztahy nmkalaa sk ®aPk Shpalge,.nial
kter 8 tehdykusadMDl a2 i V8cl avmoBuben2] ek
Term2n z8vodu byl stanoven na nedDI i
um2 st NDn na n8§mNst?2 Rud® arm8§dy (danes K
sarykovou (Pragsk8), Wilsonovou (|IKkromb
kou do ulice Na Podorl® doBekzapde vwbri caz n
d&rensk8&). MNSila celkem 2100 metrT, b
viastnhD vyug2vala i pSedvg§lelnl okruh.

ZMNRDl n2ka a bezprostSedn2ho okolg- byl
stv2 z8vodn2kT. Jen nam§iokwmkol &i Saches

Meng?2 k, Mi r oaglli an¢ r KiGmalr ekyYl Marie Burge:t
Anton2n HlavatT, Frantigek Lejka, Mi r
Peksa, zLugce Ladislav Herink, Jarosl av 'V

Rg&kos, d&l JboaBkb hzach Be Sk obsdloazVrAmRam,2 n
Miroslav Vyhnal zBy gi ¢ a nhRkteS$2 dal g2 1génitdls?2
na z8vody.

Vgechny pS2pravy byly vlas hotowy, p
penky vytigtDny. Mohl o se zal 2t.

Nebudou...

Jezdci se zal alpi§tsejk? gdnintozweg pvSijel i i
vi akem. NRDkteS2 si potajmu na nov®m ok
Jengm8tvepkodw el er pSigla studen§ sprch
Krajskl n&8rodn2 vibor z8vody zcéela s
nost.i odarko§ Banl?. f2kalm nms8e ,prgset yv sov Dt s
spr8va, ale kdov2? Mnoz2 se o tom ani
post §wabbtydopoledneutratirkdy ug to zalne?
Nezal al o. Fandov® si musel.i na prvn?
pol lkaa@it do z§8S2, to se na StrahovDhajela
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mg§n?2 . Frantigku HrabDtovi ale pomohl o

Marii Burgerovou, sn2 g si , pSi motocyklov®m vTI1
padli do oka tak, (eajtiosknsdzio rmai mie-owlirl a
I'T givot .

Vel k® d21 o obnovy
Zat2m pokralovalo velk® d21 o obnovy,

Beneg.elW zemi, tedy i na MRDI n2ce. V§c
natrase Prahai MDI n2 k, Anton2n s$SppPgrein dawyt gl
nickl okres i nNDkoli k sousedn2chp Ant
dern2ho autoservisu na MasarykovhD t Sz
Vodochodsk®ho a tradiln?2 Jel enouvla ct2icshk
se objevily zbrus u nov® motocykly Jawa p®ro§k, k
govsg8&n2 trestem smrti, tajnhD vyv2jeny z

i z8§vodn2k Anton2n VitvdMad®& Bel dslaavi
vyj2gdnNDt vozy Gkoda 110lcofpopul Svih8sha
larvmoder nNDj g2m kabgtn. Rychl ou oblibu

automobily Jawa, jejichg pSedvsglelnl

protektor8tu. Ovgem nebyl y erbdlinoy godld awy ,
virobcevL et R&a.nec

Do vge_o_be_cn_®h L Jawa 25¢C

se zapojild@ is-
ticklTch organi
Aut okl ubu, kte
zak8z8n.uspokesej
mohli konst at ovat ,
kvDtna 1945 jei '
jich klubovl d
ulici, kter § SN g
Opl et al ova. Je & = o

kvRDtna vydal Zemsklraazg&roodrhodhbo”, vge
pSi dnl atjeer sMiviui gkol st v?2 a osvDbDty pro

rozhodnut2m byl podepsanl Josef rocemr k o
1968 vgeohbveScnn A nviylno8 gendu.j ako Tri bun |

Spravedl nosti se motorist® dol k al i a
vi dTm vr8cen PragskTln edrei m8utookelm.buT o
Leskosl ovensk® byl arm8dn?2 gener §l Lud
ovgem szapg®ims&§hl T komunista.
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Konel nhD z8vody

VkvRDtnu 1946 se konaly prvn2 pow8s8lelr

lepoddoj mem v2tRNDzstv2 Rud® arm8dy, mnicho
spojencT, i pod dojmem toho, §e io-prez
jevech pSi kSo&nMlskk®mu svazu. Levicov® s
prostnD popul 8§rinéc h &omuanisd ®BMaor av hDa-z2 sk
sT, na Slovensku viraznhD m®nhnN, ale vI
stranasescel kovim poltem 38%j)lgPasTzeminalua \
Volili je Iid® ve mRstech i na venkovl
ven2 velklch podnikT, kter® inicioeval:i
zemkov® reformy.

Tak se pSedsedou vl &dy stal Kl ement
svichourzhoduj 2 c? miwnist eastvafor mac?,
vliastnhD i n8S&hodn%2aeakbnamybyj povhRDSen Lu

Na nov®m okruhu

Nebyl Jas nad t2m pS21lig rozj2mat, p
pS2prav prvn2ho poov 8akerlunh@h.o TMIh dnyi czka® ha |
motorismus zelenou. Z§jerm®dyi:chsg§zel pS§
Jest dok8z8no, ge motoristick® z8voc
neboS vygaduj 2 motoristT opravdu doko
vypnouti v ge cohvnly§ dsnwu® 2s 2al ySekgen2 t DgkT c|
a t2m z2skati, kdyg ne prvn2 m2st o, t
dobSe, jak motoristick® z8vody dovedol

ml adich nadgencT. Zap8lenlch mlegadick.I
A tak nebylo divu, ge z8gtitu nad p
ministr obrany.

Tentokr 8t se organi zaodadbwj &la AKRGIS| wl

ticky vz§8pnt? nagel podporu M2stn?2ho
MDI n2 ce.

Term2nem ku. MPDd|nn2ck ®ho okruhu byl a n.
Start a cz2| byl opRNt situov8&8n na n§mh

vedla ulic2 MasarykovguoddhoméovRalt agnlksg L
ta Gottwalda (pSedt2m Wilsonovagval nyn?
dlouhT pSzml wWsek uliudvepdol ®ROBG r 8 dn &
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PSed ni mi odbol|l il a kr8tkou propopkou,
dej g2 tS2dnyi8gugm8STlf(ce). Po n2 vyj.

Churchill ovy (dnelsenT yproggotvya )z paDtp anka kn &8 mf
feditelem z8vodu se stalil dgnFKStbaba)]
poSaebdam Antonz2n Krombhol c. Svim sl ove
Ul eR. Za mikrofonem to ale ¢g&8dnToul eR
ngl . A pSit ot vs&n 2k ez &kvoordeTh aiddkt al | aksi
Ferda Ul eR byl n8rugi vl Jamaokubur jed®rs . |
|l as byl i jeho pSedsedou. Jaokykli HaePk ol i
Davidson a pak i na Jawh 175VelHlo®nmots i

cykl ov® sow$iNg®&tivch | esteb8kl Byl ovlBk,pSdo

A N

Sl avn@sttjuégpzahcT ke tSet2mu rol
Zleva:JiS2 Pl ichta, Kity Knapovs§
Buchta, V8clav Buben?2]| ek, Ji

Trnka, V8clav Stadmi sl av
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svPDt ginou z8vodn2kT a tak angdsepdto&lubd i v u,
pog8dal a, L easbkyossliovensk®m rozhl asu, kde
udDiDI al hl asatel sk®vekb8gk§tl Shabhg pad:
nebyl o popul 8rnhRDjg2ho komentdStbd)x ak oma8 n
MDI ni ck®ho okruhu mu bylo 34 let a dlIl c
Chytila se ho zI|RBr aeynoed sat Dhakyv asle dzo Gl

nzm kamam®tor k§Si | asroce1952ebylamulpouh T Z B mS e
40 let.
Na MRulbny2l al epljne®t D awf u. A tak rBoehl C

n 2 j ednoho Guoeuyyn e
nov§l ka:
Ten bydlel hned vedle
z8vodn2 m7 fthly,,
se | 8mal a nai- P§
c. Vden poS$8§d§n?
mu bylo 14 |l et B
to tehdy Sudinl s
pr Tkazem hi so o]
vala a on to neprozradil.
Jmenoval se Ji¢
JiS2ho t&§&ta
kovg8S, vgdycky
mot or Tm a omomk
rohov®m do m@allo-

d2 1l nu. A syn i

pot at i | . Od dnt

vgechno, COo seys. .
takgteStvovhD dalnDjyjse2vyperout ka D

| il a sed:hanlkem_sAe m na MDI nick®m

chtnDl z8vodit.

Skamar 8dy sehnali mot ocykl Z¢ndapp S
bez kol, alejedenzr us kT chovopPgkagrojevil z§8jem.

motok ol o0 Sachsnzam ztarlGadovwsast 2 S vlastnz mli
kMNDI ni ck®mu okr uhan,ect emrej £¢ @&l @ arkalk vou

o rok odlogit. Ale to ug mhDoutakte2tBek
125. Tu sehnal jeho strlc Frantigaek Le
vit. Podl e standar dn?2cceh, meatnoodn tsonvzagliil ip
karbur&8tor Amal a ot&cvze pbgmesk ®hveel
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gpunt , opetowli do p¥ st u, aby se zmengil pr
Fungovalo to, motorka jela kolem 120 km/h.

Od poSadatel T dostal startovn? |t2sl o
rT ve advaePNtks&ch vedl, tSi kola MNDInNnic
z8§vod vypet8n,zaprlod minut a p8&r vtzSine
stv2z! Ten rok dokKé@v@m BHgu®P WwPagbe D& wa

bydgovsk®m | tverci daghel druhl. Ve | tr
Ve stopRtasedmdes8tk8ch si uz®tarmgnithn
c2cimi MaieBurger ovg8 z Ml azic. Tato tS2da s:¢
juniory na maloobjemovich stroj2ch- byl
tNzstv?2, ale nakonec Frantigek Lernl z

h® m2sto byl Yas pNDch.

Na koncistlaerrtvonvaal a na dualmgédddhi zRaw®ldec
k® tam jpopdielddz,avta8llecev u mostu pSed Lab
vezli ji do nemocnice a vIchapsail egt?2 n

HradeckT okruh si vygs8dal ¢grRrahy je-geny .
douc? na ®thrlaj iotlSZ spomodzikluz ar §vnhor azdeentSke®
nemochnici.

Al e nakonec vppatho. dbbSeo dpioshatbhlu by
Vsobotu 28. kzo8sSt2el1e94s6vavt ® Ludmi |l ya- na |
dech si 8ekMarse®Bargerovs§ a FraBtigel
|l ost, kter8, jak se uk8zalo pozdnhgi, m
tickT givot.

F2ksg S €
ge ljied@,ch
smrt by byla
ozn8mena
nespr8vnhi
kteS2 obyl
hSbenid p

| asnh, mz2 |
dl ouhT gi/,éT_
Marii  HrabD -

t o v @urge-
rov® s e
vpodstathi
vyplnilo. Ve

2
roolin%esesvatebn ho ozn§8me

sv® ..
a Frantiaka Hr a
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Mari e Burgerovs8 na okruhu v
svou havs8ri2z u Pragsk

dol kala jegthD svou z8vodn2KkT, syna Fr
zemSela na pSel oyimo s®PmN&t B8P key.j2 b
Vdal g2ch dvou juniorskTlch kehyepghir i 2 c'l
kum mohl o aplaudovat dal ¢2 nou sko®m§ c$2nlud
350 ccm. n2v2ddlzga mnov 8| ékamm&cdzl 8v oudgn 2zckhu
mot ocyk| i sroca 1927Kezddl s Jawou 175, Arnold Buchta. Starto-
valspNti stovktotue Vae lkoecest artu ho pSesvndl
nTch roln2kT, Jar osl av Torbnckia.GeAr2nzoyl,d ci
no,zMNI| nzamend&m dohodit, to asi ne, al e
mogng dta® odoWWn se tam kol emdifbaormpk vna
deck® krTlky syn mRlnick®ho pojigSovs§gk
pozdhRNji stal spolubojovnzkem motokroso
a tak® jeho vel kT mroge 4966 mtyeuhv.) uBj@tsu Gevli i
dopravn?2 nketheord®) ,n enmaldhu. § 8dnou v

Al e Arnold Buchta se ug pomalu we Ge
hl ®dnutou d2lnu, ve ktew®esi motoneaelalut
Al e vliastnhD jen na chvilku, RQinak ukgzal
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uni oSi

QU WNEC WONRE S ONMNPE S AMONPE S ONDERE O W

r oR.6LB46 1 4000 m

uni oSi i3dEA: c

Ji $2 PeroutMDI n2 k DKW 10:04,6 min
Jarom2r Kr ej Praha L Z

Kar el Pr an| | Strakonice L Z

uni oSi i&kobs c

Frantigek LeStS2br(LZ 24:08,9 min

Mari e Burger MDI n2k LZ
Ladislav Herink Lugec 1LZ
Mirosl av G2 pPraha Villiers

uni oSi ig8kO c
Franti gek VePraha DKW 21:09,3 min
Stanislav Kalousek Praha Speci !
V8cl av KuchaOpol no Ogar

uni oSi 80O ¢
Kar el Gi bor Praha Norton 23:23,5 min
Franti gek GePraha JAP
Jan Magter kaBrno NSU

pSiedkol:350 ccr
Arnold Buchta
Otto Cirnfus

Ant on2n

Jan Krupil k aPraha Rudge
Tom8¢g RobovsLiberec NSU
Karel Cimrman Praha Norton

Abs oVr aRa n)Rudge

Gel 2 zy Velocette 19:14,4 min
TSeboR BMW

Vseniorskich
mBI i za sebou

Franti gek
kou, dr uh
Franti gek
stroj NSU. T o mu
dostatky

kategori2ch zv2tnRziS2i zk

Sadu v2tRzstv2 a tady s
Juhan a Jan NovotnT. PriWn2 b
T se j2m mNDI st8&t zanedyloouho.

Juhan DK&M, sl amotNowyyk indmmnDIl k

al e
sv®ho

tvrdnD gl apal na paty Bo!
trofejnzho BMW nahrazov

Jen ve tSistapades8tk§8dhadleizdgio zx&V a

zv 2t DHetill
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byl pSihlg&g&genT a silniln2 z8vody rozh
se sp2g ploch® dr8ze a mimo jin® se s
J. K. LobkowiczevPar dubi c2ch.

Seni 0Si

250 ccm i 15 kol:

1. Franti gek JPraha DKW 36:10,2 min

2. V8clav StanKol 2n Jawa

350 ccm i 15 kol:

1. Ferdinand JPIl zeR DKW 37:34,0 min

2. Karel Mrg8zePl zeR Velocette

PSes 35i015kot m

1. JanNovot nT Praha NSU 34:18,6 min

2. BoSivoj SedBrmo BMW

3. JindSich Ko Praha Norton

Obnovenl MDI maznarkehal jokdruchznal nT  %spRch,
jezdcT. TraS sice nebyla v ide8llodgm® st
pauze tak nathRDgen2, ge by jeli praktic
dal o jednu discipl2nu 2z aocdhr® hdoru§,z e eiz dvi
pSiotocykl ovichypiowkNMm2pbedstavitel em t

byl V8cl avlasktoantissM&rvn2 jezdec Jawe z2s
vg2m na ploch® drg§ze a tak®edmT pbienm
n8rodn2ch gestidenn2ch soutBRg2ch. Al e
dobSe i pSi silniln2ch z8vodech.

Ne p od a ShaVgre PP L (L

okrufhwn
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V do b luletky o

Na No k1947rvstoupilvpl at nost Dvouletl hospoc
letka), kterT byl na z8&8k! adna npSe chauh oKzS
roku. Byl oht et popirvRegekosl|l ovenska- k dy

n2m zpTsobem do hospod8&dbrsawy =z=darBM ubylAd
na poSadu dne a taknhylgepSmj atviydmpsSo mdy
vV®st prTmysl ovou ovierRob un engao swyeaatrre ¥ cvar |
pSed v8&8l kou a pro obylejn® Ist®mus!| Vgdy
vt ® dobdhlsikagdl nakoupit potravin jen
ddl en® | 2stky, tot®g platilo o | 8t%-8ch
dnl byl y i dal g2 vDcit emutonuGnod@rRo v i v alta
rozvoj soukik@&m®ho podn
Al eeeS jenom se nhc aocedl9d6dylo vpragrammec o v
kz8vodTm zhrubar80ere84amtam nebyl a a
vgechno zTstalo pSi star ®m.aldel ovisheorpa
tak® stejnl, jen byl a rpdwd?3jlee rza j peoik lda dvrt
nick® ody st&§le rosthtomAotpoce piSelsa od
zaps&na Sada dal ¢2g2hc hp ordyncihdTo,e dSazdcat gdlay
vPraze a okol 2

: vznikly z8v
DvhDma smBQry, |
nicklT okruh,
0svobozem?,
denskT ok¥fuh,
|l ovskT oKruh,
skT troj YWhel n?
govi ckT okruh.
v g e c lyio pkruhy
Si nagl ye- sv®
censtvo, z8j e

mot ocykl ov® a
aut omobi loov®
dy byl, =2d8l o
wl erpatelnlT

ZdenhDk Kost 4zl I
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Tiden po z8vodhD madKIl 3| Bv ¥ begel ddoja- VI 9 4
nzk MRDInick®ho okruhu. A jak g8idmP kgl
MDI ni|lt2 slynuli vgdy pohostinnost?2 a
pSihl &sil. Ag se to nel2bilo, jimak v\
mu Ronovs kK ® mu :

Je sice z8s!| ppS@ar,dad&® |l stvo tak® ¢unio
l'i, je vgak pochybn® nabrati ¢€klBcjhetj®? |nue
trati a divg8kovi gden zthRguj?2 pSehled z

Al e pSi Mgvi M8SNDk& | egendNi, Kdakg ztlw®
jezdcizcel Tch LecMoravys§r Nejv2c $wuaiobuijkd?
t $S2d§ch do 125i aa tdoo dv5ac ecte.rir dlal | blg Sk h |

rozhodnlD mnoho nebylwQ 8 g dyg se
jezdeck® pol e zo ;|
PSece |eny iswt ®z @] ala

zal §tel ng T z&aumenlTc
projevovat r onzods2tliy , 9
viezdeck®m umBiDn?2 .
Vobou slabg2ch ju
se rozhodl o pomDr aD
dvac2tk8ch opDht uea
routka, ale jeho DKW na rychlou Zetku
Frantigka Zlocha e&d

8ch

mNDla. Ve tS2dnN doa-l ilL
dislav Herink zAut ok | ubu M

obh8jil 1 oRsk® stup 0o p
vteSin to nevyglo. KS?2
zpragsk®ho Sm2chova na

MRDI| n2rcaevipel nTm host
vydr gel za Si d?2otyklyi
pSes sves§dkeuvad
Pokud byly pSeddﬁ]hozlﬁoﬁg d

kud jednotv§8rn®, ¢—uniorjéia@ed8§td’|]stnpad
s8tky to vynahradiily. Prj)- rpv I§,(|g1',koole p
j2gdmsliavyavesel ka a V8&clav ub

ag na osdne®wm8ta®m m2sthD a pak pSedv§g§dnl
Zej m®na kladenskl Vesel ka pnSeusnt 8kloel ep Sde
do |l ela a tam ug zTstal ag do konce z
ng§skok. Tm&®m2ostda byl vel kT spowdcejdnad
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kdy V8clav Pol &8k svou ARal kufi nedobrzd
na kolej2ch vlelky. Jarosl av NBDmec t al
stikhw VE&clav Gkubal ug tuto bojuj2c?2 d
v2tnzT.

Ve wPiases§te&Ih ZadaenhNk Kost, kterT o
vkKl 2] ovD. Na gwWX tn®nc ek ;allee owvdpadl g o por
VnejsilnNjg2 juniorsk® tS2dnN dokhazovz:
tasB MW, posl edn?2 dny obl alaprdeeilppenmatikh| e v
ataksesMDI n2 keznoméi & t ak, jak si pSedst a
Pokud se juniorsk® tS2dy zd§ly &il ®m
nD se to nedalo S$2ci 0o t Gstoup® zjhu nsieonriTo r
seniorT vygadjedvnadtol izv2Tsckhatz Sw odecdl epomnh
bodT za umee¢®n1946 vtNDch pS2legitost?
P8§nov® ze porto

mi se AKRLSs [ ze
z8§vodn2kT pSi u
seniorskTlch l i ce
bTt rozhodnB ben
nnjg2. Mi ni m8I1 nD
Kost a Arnold Buc
me zi juni org roz
pat Sil i

TakgesewiorskTlc
dvihDst Dpades §t k§c|
toval o jen &est
dislav Gtajner a
uj el i dal eko v g
snov Il mi motory
kter® do r 88T As
vhD taakhl advain Hor &
Odvedildobr ou pr 8§ci

V seniorech do 350
ccm mohutnhD to ro
Jan Novotnl na
s kompresorem. Vpr vnz2 ch
dvou kolech ukazoval, ja-
kTm je znamenitlT
V8cl av Pol 8k, cem a jak vel k®h
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j e
Wal t er
H8j k a

j eho

, kdy
oproti

mot ocykl
Jawa tarokovatavp 8§t ®mkl amildoc el a.
Yas pRNch
bojovn®®@ka vIkonu

9

schopen.

Bohugel,
Prosadily

j er
s e

s | aokiolnaa |l t8a kjt2izcdka§

r o B.&.PO&7 i 4000 m

4 .

JunioSi i3®A ccm

1. Frantigek Mi Setic
2. Ji S22 Pero MRl n2k
3. Ji Sz L2 §e Rumburk
Na startu 20, v c2]|
JunioSi 18kl ccm

1. Josef K S Praha

2. Josef Poul 2 Lel 8kov
3. Frantigek Mi Setic
4.  Ladislav Herink Lugec n
Na startu 14, v c2]|
JunioSi 18O ccm

1. Jaroslav Veselka Kladno

2. Jarosl av Kostelec n.L.
3. V&cl av Po Praha

4. V8cl av Gk Praha

Na startu 20, v c2]|
JunioSi 18O ccm

1. V8cl av Do Praha

2. Otakeaec Gv PodRbr a
3. Jaroslav Veselka Kladno

Na startu 12, v c2|
Juni oSi p SieBkol:350 ¢
1. Petr Kopal Gel Br
2. V8cl av Do Praha

3. Vlastimil Gel Br
Na startu 17, v c2]|

Lz
DKW
DKW

Jawa
LZ
L Z
LZ

125

Benelli
NSU
Rudge
DKW

Norton
NSU
Benelli 250

BMW 600
Norton
BMW 750

08:59,0 min
09:10,1 min
09:29,8 min

22:28,0 min
24:33,6 min
24:42,8 min

20:13,7 min
20:51,0 min
21:04,6 min

19:14,7 min
20:42,0 min
20:42,8 min

18:45,3 min
19:53,3 min
20:02,7 min
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N8§ramnou pod2vanou slibovaly pThH1itr
noutjeden po drfuhwv®m.i pAvoeymvkole vypadl J

druh®mdX$i ch Kostlivec. Janu Novot n®mu
kompresorovs§ Jawa jeno sedpozkl®j i avyypa
zvedouc?2ho m2st a, V8cl av Buben?2| ek na
def ekt pneumati ky. Na trati s¢aeakupidlyl Bo
VoOj Sedl 8k, ale tomu motocykl pSest al

kovisprskaj2c2m WabDjalk®m khbyevdokokt al p
prot oogbestsarogn2zm cestovn2m Scottem Kar
pol 2tat. Nagtdis&k sBeohSnavlojodSel askav®ho
sv2] ku a doj el |va?steDzon ¥ 2dcce cn2elge .10V mi nut
t SiatesBt ek .

Seni oS

250 ccm i 15 kol:

1. Ladi sl av GPraha Walter 38:08,4 min
2. Jan Hor 8k Tachlovice Walter 38:13,3 min
3. Franti gek Pr ost DjWalter 40:31,1 min
Na startu 6, v c21i

350 ccm i 15 kol:

1. Emanuel H 8§ Praha Walter 34:15,6 min
2. BoSivoj SeBrmo Walter 34:24,5 min
3. Josef Dol 2 Brno NSU 35:10,4 min
Nastartu 12, v c2| i

PSes 35i015kot m

1. BoSivoj S e Brno Walter 350 45:29,9 min
2. Emanuel H 8§ Praha Walter 350 14 kol

3. Kar el Na v r Praha Scott 14 kol

Na startu 12, v c2|

Jinak veSwdthylny) wysoko pSekon§my | of
tocyklovl sport se pSece jen pwomwiuval
vel mi dobr® pol as?z.
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Magnet 2| ek
Jedn?pmsd edn2ch z8vodT sez-ny byl oKkl
vSezi movhD Dstz2. tbBfekt slvabhDt aFr 8a esvou

vedl gpatnin, ale havaroval. Nic se mu
magnet o, cog znamenal o konec z8vodu. F
vDk, ale tentokr8t klel tak, ¢ge pawuze
tel n®. Najednou se nad n2m objevil st a
z8vody a povz2dsg:

ACopak se v8&m stalo, ml&denl|e?
Frantigek vzhl ®dlI , strnul , ale jako
pSehdbdybku:AMagnet 2] ek pane preziderktd, u
Tehdy chodili na motocykl ov® z8vod
vbl 2zkosti trathD mDIi svou vilu.

Franti gelka NeHaorcette KTT
posledn2ch z8vodT v
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Rok 1948

Vprvnz pol ovi nIl ersokkous | 1lo09e8io $keno b bylo
hodno zazna®ewoSapiubVvik
Snad jen to, §dr khdypo gz2tdieln potuSebu $2

ge se ppHr&wWl zvr 8til, mnoho z8vodn2kT p
nikoli z Hradu, alezt ®t o r epubl i ky. NRkteS2 tak i

Ze startovn2ch Ilistin tak zmizelza | m
halKar el Gebor, V§&clggwhPol §k a Sada da

Al e pSece jen, kroni k&S mus?2 zazname!
byla sp8§ch8na sebevragda Jana Masaryk
nov® Yistavy, kdy se Leskoslovensko st
| iddvdlemokr at i ck o kovak e m3

prezi dent Edvard Beneg./ A o
p8§r mNs2cT i po.zdNj§ g2 ? My
vSezi movhD Dst 2z,
Ale to ug byl y-
g 2Ixiv
KlubbaBopis A
kterT se |jmen
byl vyd § nnaposledy
15. prosince 1948.
V Autoklubu
samot n®m
vznik | Akl n |fj

vibor NS§r \ﬂel‘/*“_
fronty, kKt e4F%

2 Y
pSebralcele@®en? ;
organi zace a zast,awt

o li‘

N : mn |
do odvol §n?2 pv:l'sobn\es\t\\ vypadat
n2cg8aT. Autoservis

Odsmpnabyly zak8m8ny v\g\e Ant on

MRDI ni c kil tointo node nekanal.v t ® byI i I
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Rok pot ®

V roce 1949 se zd®&nlliov N Amrt cohRktieez rnii NDmk

novimi |lidmi, d&§lI S2dil motoristiiekl s
novn?2ky. Motoristicki®cpodddaniobwykedenmz|j 2
Na motoristy jegthD nebyl | as. Ko-muni
Sg§dsdtidmi, o nichg se domn2vali, d&e je
zeni a popraveni, napS2klad v§lelnT h
dvou sovPRtsklch vyznameng§n2, d§I| ¥rat.i

slav Janda a mnog#%¥NRNdag?* dm2prpei nBhgmnbyl
prosthD nemilovali.

Zalal prvn2z pNhDtiletlT pl&n, kterl wve
tehdy pSev&gnhD zemhRdNlI sk® MRl nickuww. So
|l it sl ovacekol ektivi z
Ale programkz §vodTm ugpbygl rzaeakkam, plsedev
nTch podnikatel T, protoge provozovny,
nebo zemNDdDI sk® wusedl osti, kter® hospd
byly zn8&8rodnNlDny.

MRDI nickT okruh od sv®ho BMemod inglkugk
OtakaraJarog e, cog byl mNRDInickl rod&k, v§&le
balast, ktaePdi Inia kh®jpumi st ®, jeho povDis

ZmNDnilo se ponNkud Seditelstv2 z8§vod
Her gt, tajemn2kem Ji S$S2 IFukaFo &t bdmlaall
poSadatdelpau. zV[stalo vgechno pSi st-ar®m

gek Pecka a z8stujpaemFframanitgglkHLabDt a
ale pom&rh@dniszac2dephul,avanddy vbyl o PBodl e
zvoslov2zDpagkodngth strojT. A jak zn§|
jaklT bude m2t z8vod sps8§d.

Motorky kontra veselice

Po sobotn2ch tr®ninc2neeldNDde HI7Taviderzwz®
Start prvn2ho z8vodu byl ug po dev 8t ®
selyust oupit vgelidov® sl aHoD&EmMmiNt akiweé iz®
z&§mku a vinaSsklich i zemnhRdNl sklch- st Se
vV®, byl o nasnadDD. Zg8vod tak prob?2zhal \
juniorsk® tS2dy 125 a 175 byly dokonce
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TraS si z8vodnz2ci, podobnhD jakoave d
l oval i, zej m®na pro jej2z |lenitosk. Zé
sk® ulici. Nal ikc®i gWwoh§rcensskou byl ter
j2zdnN sotva patrnychladset epcshi zv8yvsoodknizcchh
zn§t . Trochu pSipom2nal PoaristITsophy,Tjen Ba | |
stZm rozd?2I| em, ge se za n2m nemusjel o ¢
rychlejg2ch byly mnohametrov® a samoz$

Tak® s, kde si mohli, jak jezdceé, ta
raci byla Sada.

Ani o nehody nebyla nouze. Vzat 8l ce u soudu se Mir
jeho Jawy 250 rozhodila Sid2tka, spadl
NagtnDst?2 upjpovomue b Pluompa byla uS2znut§ |

odletRNla, trefila mistra Dobi §gemDad Wa
zplogthNl 8 koule nlatatahokpofkopaedBh z
Nevydr gel ani rekl amn? pyl on, kterT

jezdec Mi rosl av H8jekterz@@michsp2zgvodT, S i
okruh udDIl al adesdukEgZakttopoje ho ale s
na obrubn?2k, pSi n8razu byly znil8eny ¢
j ek spadl a letzc2 mpltorcykTenrtedizhey g
dec s8m pak vypadal jako jedna veli Kk 8§
Ve spoleln®m z8vodh juniorsklich tS2d
stophRDttagy acp?Sedevg2m va2tNnz Jaromz2r L2
smotocyklem opravdu dokke$«l monEmk,cekzwn? ta
byl o divu, ge se o devDt leer onaiddhiz
dech, dnes bmohokr Skl ovl8a negn bjyelz dtcem J
Ve sl abh obsazen® tS$S2dn 175, stertov

m8&c 2 ch bdislaviHgrinkzd u § c e . Do c2le aleydoj el
kly slabg? objemov® tS2dy. Ve dvRhDstBhpa
Peroutkovi, al eawpelzdb oy p@j laen&kJ do c21
mnDli i dal g2 jezdci m&rJadwgclpozjddjiiclpd
str8&nky Gueviav Havel, Frantigek He-l i kar
vedl na start i svou ¢genu Emu. Ta jela
Vz2tnNz tSistapades &tedloc¥8¢tlawoF @jrtoglet
jen natankovat a hned se za Sa d i | do startovn?2mioh rogHt
mn| ganci na v2tRPDzstv?2, Po vel k®m- boj i

d el § SNortonesn.
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5. r ol7rA%497 4000 m
JunioSi iamA ccm

1. Jarom2r L2 LakovicelLZ 10:53,8 min
2. V8cl av Kn R Krchleby DKW 11:28,0 min
3. Jan Uhl 2$ Sedice-Bl atl z 11:32,3 min
Juni oSi 14kl ccm

1. Ladislav Herink Lugec n. LZ 12:07,7 min
2. Josef R8¢g Praha LZ 13:31,1 min
JunioSi 12O ccm

1. Adol f Zel e DRNJ] 2n Jawa 20:07,6 min
2. Jaros!| av M Praha-Kyje Walter 20:22,2 min
3. Miloslav Kos Harrachov TWN 20:42,8 min
JunioSi 18k ccm

1. V8cl av Fej Praha Velocette 18:59,6 min
2. VlIadi m2r K Praha Ogar 19:37,4 min
3. Adol f Zel DND| 2n Ogar 19:44,4 min
JunioSi i8Ko® ccm

1. Ladislav GLeskT Br Norton 18:41,6 min

2. V8cl av Fej Praha Velocette  18:43,1 min
3. Ji Sz Kogt2Jil]2n Norton 19:02,1 min

L2b®j e pSinesly z8&8vody seniorT. Jejic
Sada juniorT si totig vyjela potSaebn®
tegorie pro zkugen® jezdce.

Vzg§vodnhD tS2dy do 250 ccm po prvn2m k.
vedenysh&2vdal BoSivoj Sedl &§k. Obad jeli
nhND jako vRDtgina z§vodnchsaf otv@t @ tdS2kdy .s k
ne¥%navn® pr Bcii§ gmwei,stktaerd, kdyg mu skon

d 0o ushvo® ddo? |nnoyc i ao-pnSni oph
pSedt2m pod
vedeWaltred®dgt al
z8vod

fabrice, zabrousil

tory, na jejichg virobn se

Ve |Jtvrt®m kole se do

to pravdBDpodobnhD jeho posl edn?

BoSi voj Sedl 8k se ptsednivymtkolaé¢ esearigel em
dopSedu a zv2tRzil

83



Seni 0oSi

250 cm i 15 kol:

1. BoSivoj S Bmo Walter 35:42,6 min
2. V8cl av Po Praha Walter 35:53,4 min
3. Rudol f Pr Praha Walter 36:44,4 min
350 cm i 15 kol:

1. ZdenhDk Ko Praha Norton 32:10,5 min
2. Anton2n V Nov 8 P Velocette 32:16,8 min
3. Ladi sl av Praha Walter 33:17,4 min
4. Jan OtevSPodnDbr Walter

5. Emanuel H Praha Excelsior

6. V8cl av Ho Praha Walter

500 cm i 15 kol:

1. Anton2n V Nov§8 P Norton 30:39,0 min
2. V&cl av Bu Praha Norton 31:28,0 min
3. ZdenhDk Ko Praha Norton 350 31:59,7 min
4, Ladi sl av Praha Walter 350

5. Emanuel H Praha Excelsior 350

6. Jan OtevSPodnRhbr Walter350

Tak®vwdu z8vodu tSistapades SNakrdm, ved
ale po |tySech kolech ho pSedjel Zdenn
ag do c21 e. dbao jnd)y a Is eA mptadatogyktemWielocetta,r s
ktertil®@tw sez- - nNbrsttoSredrn!l Gt aj ner jel t Se
V8cl av Hovor ka, Jan Ot ev Sweotocylkdy Walerain H§
kdyg H8j ek mnDlI tent o ®ou oEx zalmoindrow.an
Vitvarvpolovin ) z8vodu ztr 8cel na vedouo? ho :
daSilo se mu tento nS8§skok o 4 vteSiny

Zato phRtistovky byly velkIm s-lem pr
nelnhD podaSilo pSijet na MRInNnickih- okr

nostmi, pawyobBhe wvyhodili. Na odchod do
kdysi byly z8vodn2m motocyklem Naorton,
pil pSi glensgtliidienmrro vlawu, aby jej2 ko
sl2m porovn8vat. v@gl ostam®m Sej aVu. Al e
mugem | inu. Neb8l se vyv2jet a schov§yv
t eN. PodaSilo se mu mot orr eNmoanowan & yfvi
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Francis Beart. Ta ho zrepasoval asta-pSi d
pades8tku. Ale navgdy zTstane tajaemstyv
Silo dostat vgechny ty vRci zpht do r ¢
ni komu nezm?2 mdiolbNa tkayarmiy ywmu ug za ten
roky kriminglu.i Obhagdzan§ndyNort gaba 35

dnRNji hom®nB2dhkosnou Velocette.
Motocyklysismechani kem Bajerem d§gl NS iv@®r av
Pace na Krkonogsk® ulici i kdyg mu od

ko vgechno, co nodXlw. nAljea kAdwe Ihkoadmyes | n N
no,abyvb u d o v Nrodirdu bydel.
Na 5. MRI ni c k @n lolkirturheuc hb ynnedvost iagnT .

gel chvzli na tr®novg§n?2 starttT, mot oc
vyrazil jako prSin2elanTvry hprr§[imNDmeuw PSes
mu V8&clavu Buben2| kovi namRSil t®mnS m

Posl edn? oedgl k® 2z 8v

Vsez-nD roku 1949 mohl i nagi di 88§ci
rodn2 z8vody, kter® se jely t Dideonci po s
sekonal21. srpna a L o cRizoi28 srg& V Olomoucuzi® -v
tNzil pozdRDj g2 mistr svDtGazAngl2i5|0arm Ske
vych8zej2c2 hvDzdou Frantigkem &amtoge
Tommy WoodemsGuzi i . Ve t S2yhld pd g v3I5 OF oanang W
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sVel ocett e, za n2m byl j embbod okylhljam &t
znal ky a t Sdt®kwvases.iAwapj Sel nhj g2ch pTIl I
Ant on2n Vitvar na NortonTUrip®mghedmn.mmysSam
Vgcl av Bu b Bart2d neekm sa ltvrt] Angl il an
smotocyklem Triumph. Jeho osuz§wcdm atp3
stapades8tek na ubbwchot2znsk®m okr

VPl zni , kde Vitvar n e sntleasonts@uza P50vez v 2 t |
sv® tS2dhN a se stejaymr8trojeml HiykBya
hr&8l Ernie Thomas a druhl, podobnhD | &
Tommy Wood.

Tento rok zalal seri 8l z8vodT ottitu
sk® Tourist Tro@BRrynuna eo lGmkazénsksGns; A v
senu, bel gick®m Spa, irsk®gl Bebgane®l ®
zvatDzili a mi strAngll amNDtlaessee ABahbhhar

vphRNtistowkBthn RARned&eéileocltithve tS2dn d
Bruno Ruffo s Guzzi
ve tS2dmRemdo 2!
avnej sl amgzch
pNtadvac2tks8ct
byl Ital Nello Pagani
s motocyklem Mon-
dial. VvV  Kkategorii
sidecazVvztnDzil
Eric Oliver a Denis
Jenkinson z Anglie

s Nortonem.

Byl o zaj 2?2 ma
ge Fergurs An
son, kterT do]
vBer nu, dal o

nost z 8w ord§fan
vieskosl gvens
pSed z&vbBdem
tov®ho g a mirdkio nv&tad g 2ccdéhc hl t oudDlgalnea t
smotocyklem znal kyeGbhz4iad©958eav1954i-st al
stapades §t e k .
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Formule 1 u n§s

Dom§c2? sez-nu ukonliagi E8BhbAsnacBf n&nt
okruhu, «kterT nesl hrdl ng8zev cWlel k§l c
vtom, pge[bWhu tr ®ninku tragi c kdye ch aWwS8acrl oav
Uheravz§vodhND sportovn2ch vozT TDoldar2ccsd aBre S
vic. ; -

Fantast.i
vt om, ge -
doval o 35
di v8kT c eal
sviDtov®
aut omobi l
z8vodn2kT{
pouze Ital Alberto
Ascari. Ale v Dit g8
na hvpDzd a r =

smTl u. Gi
ANi nofd FRar
rT se o NE«
joi stal v-v

nzm mi sBr¥ .
taformule 1, hned 17 Jaroslava Jons§k

v¥v o d u varoh a

val a pojmenoval

S i tak zat 8] ku. Pro mets«kdy podstco uBdirlai,

Maurice Trintignant a Anglil]lan Rég Pa
nTch z8vodT na tomto, tehdy po,otipedid de
pro poruclrus Malserwatti. A tak zvzaaitDzil
teheadsFerrar i . Lestn®ho um2stNDmndzdms 8lalg?
viroby Tatrapl ast ISport. Dojel dev

BrnNDnsklT z8vod vstoupddm d¥%z enm?2s t zoar ti 2em

z8§vodem formdl e@8%]l edaj 2c2ho rokwstmBl a
sviDta.
Bohugel, byla to labut?2 p2seR velkTlec
dlouhou dobu.
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VNDhl ashuodste

Jak m8l o znamenal spornoal spopo6§gde:?
pSesviNd| il isdbktey i 51 ®. b¥ezna 1950 mndli
obhajovat titwbodimetsIriT. s®@NDdwaa d&dny pozd
se nepolet? vTbec, ge budeme miserovs:
vg2zm praggt?2 hr8li, zagl i dbzapiliasapal dky
d8vali si dreav Rtedqi mamVvtrhli pS2slugnzc
A pak, pSes pTl roku je krutiBroudi]) i g
jsou nepS38iteenoik rlaitd eak®ho zS2zen2, ¢gpion

Zal ala tv|I&dmosf ®ran3dtp8tchuavavatl -nhDcc
n®ho a n8padn®ho, jako motocyklov® z8§
Ale podaSilo se a MNDIniglki®mklraushk s.e op

O jeho gest®m roln2ku, kterl sevptel 1
motorio min® toto:
Proti mRDstskIim okruhTm m8&8me vIhrady.

n2m pS2padem.ij Ztae lpT & ® ¢ leo pB®| kZaa, dmI?®
m§ znaln® vigkov® rozd2ly a zat§loky os
ry pSedego®s§m polet kol, ge se z&wod za
j2c2m hodemeltiu. nBkidly pl 8novat ng8g mot o

> 2 ; bude MDI nak url

Sazen me z i p o

, ‘ viDt g2 hamuvi zn
o : . MRl nilt2 poSa
CA NN : . se uk8zali | ak:t

zkugenmnganios 8§t oS
Po cel ® d®l ce
husthD vrouben®
uk&8znnNDnilch di
byl vo8g8dékop
Nej en t - Po
tel ® tak® viraz
vt ® dobhD €0 | e
bylo zvykem, dbali na

_ bezpel nost di
Josef Vejvoda z Nedovolili i
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vm2 st ech, kde hrozil o, ge t amobpdyset 2 m
i bal2ky sl 8&8&my, kter® mRly p8d ztal umit
ni z8§toSi trochu pSedbnNhli dobu.

6 . r o 11621950 7 4000 m

Juni oSi i4kda5 cm

1. Josef Gva Praha7 LZ 11:10,4 min

2. Jaroslav Kottek Star § Bol DKW 11:18,9 min

3. Jan Krato MDI n2 Kk DKW 11:20,3 min

4. Ladislav Landa Praha L Z 12:10,6 min

5. Jan Uhl 2 S Sedlice-Bl atrL Z 12:13,1 min

Na startu 13, v c21| i

JunioSi 18O ccm

1. V8 cviKmzI DobS2 g Jawa 19:13,7 min

2. Ji §2 Kub e Praha 14 Jawa 19:14,7 min

3. Josef Bl a Chlumec n.Cidl. Walter 19:16,4 min

4.  Josef Vejvoda Rakovnzk LZ 19:17,0 min

5. Anton2n HGver mov Walter

Na startu 12, v c21| i

Juni oSi 18O cm

1. V8&clav Ki DobS2g Jawa 250 18:42,0 min

2. Josef Hu n Praha 14 Walter 18:43,4 min

3. Josef Sm2 Doksy Jawa 19:15,8 min

4. Jan Pt&8k Chlnov Jawa 7 kol

Na startu 11, v cz2zli

JunioSi cpB&ke: 350

1. Josef Hu n Praha 14 Walter 350 18:39,4 min

2. V8&clav Ki DobS2 g Jawa 350 18:46,5 min

3. Jan Pt&k Chilnov Jawa 19:49,2 min

4, V&cl av Ka bst 2 n. LaBMW 750 20:26,7 min

Na startu 9, v c21 i Z

Hezk® byly i vstupenky, kter® pl§i pom:
hev v2na. A pSedevg2m, depo vys2lalo |
do punt2ku dodrgen | asovl rozvrh. P®|

posl edn?2ho

j ezdcevedkITerh.

pMa kpak ,§ Sz pr o
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kola byl rozjezd avism§k Ty et anko hd d b Sed j igrdil
vDt g2ho zdr genz.

Jak§8si nejistota ale pSece jen ganov:
vodu ¢g8dnT n8stup jezdcT, yndatark8® w-egek el
j evy. Protoge, co kdyby nemluvil ten s
pSijali div&csipoikoj &wnéddnz2ci s

Asi jedi n®, co se opravdu nepodaSilo
dalapSi mamuni kl o mnoh® pbdygpga$aidk? , ulSieba
pen2 nhRkolika z8vodn2kT. A tytatalkif®irn

motorovli ¢gotek S$8§dill v2c, neg obvykle
nedojela.

To se ale netlTkal o | un iniohrodstolipiijendsat o p Nt
jezdci a vedouc? trojice apSradwr §dWNI talzia

Gvancar pSed Jaroslavem Kottkem a tSe
DKW, se kterou zal2nal z8vodit JiS2 Pe
vznikly pochybnosti:

Start pDtistovek. Zleva Ant
(3), Jan NovotnlT (2), Richal



Rozpoldti8hmas v2tDitée alNocdelhbemeart, d
minuty a 45 vteSin, chiogti8dknthore délospr T mn

tak vysok 8, ¢ge se n&m ani nechce vDSit, ge
4km. Je-l i jeho d®I ka ud§gwan & ¢gs gresrvomidt;j epda k
|l enz | ge se nagi mdyeutdakm] podRalSat os tzr
rychl ®.

Pan redaktor TTma mRDlI daeaWchtpodteSekr.
jedno kolo MBDInick®hoetoRrkuhatpghruba o

Seni 0Si

250 cm 1 20 kol:

1. Karel Rykr Praha 14 Jawa 45:17,8 min
2. V&cl av Par Praha? Jawa 46:09,5 min
3. ZdenhDk BedPodDnDbr Walter 47:17,6 min
Na startu 11, v c2|

350 cm i 20 kol:

1. Anton2n Vi Nov 8 P Norton 42:13,5 min
2. ZdenhDk Kos Praha9 Norton 42:25,1 min
3. Ot akar GvePodnRbr Velocette 44:11,0 min
4, Ladi sl av GPraha20 Walter 44:17,5 min
Na startu 7, v c21| i

500 cm i 20 kol:

1. Anton2n Vi Nov 8 P Norton 40:23,5 min
2. Jan Novot n Praha Jawa 42:05,3 min
3. Richard Dusil Praha 14 Jawa 19 kol

4.  Arnold Buchta Veltrusy Velocette 19 kol

5. ZdenhDk Kos Praha9 Norton 350 19 kol

6. Jaros!l| av Z Kopidino Walter 350 19 kol

7. Otakar GvePodhDbr Velocette 17 kol

Na startu 8, v c21 i

Po juniorsk® tS2dn dawyAos BorkoweenTen $Si | |
vhnoval pSedevg2m dvoutaktTm a cell t
zkugebn2. Cht NDIluviksan myjnNgi td v ozudtaa kjtsyo n e
obou strovj®rcnh?2 jjeelzidcti ,d vo&id lakw eni maz [JisS?2
|ltyStaktem. Oba jekdte,bwale edupebfmkas
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Silo virazaDji byjleti n¢l o mweareSdhwo d,S2p
Al ois Borkovec z§Sil

Ve tSistkfmwaddesse§ mnl tento souboj op:e
slJawou OHC ve tSet?m kole odpadl. V§&cl
tNDsnN za n2m dojoedf sHuRek .St aktem J

Oba se stejnimilistirofo nasoodu tSizdy r

S2 Kuéhed, siroj se podaSilo opravit. Al
ug ve tSet2?2m kole sts8&l. V8clav Kinzl
Josefa HuRka, kterT byl rychlejg2, neg
Souboj dvout

Ant onz2n i tva se |tyStakty p

valivseni or sk® t
do 250 ccm. Jeho

hl avn?2 mi akt ®r
opint tov8rn?2
Karel Rykr sedlal

| tySdobT dvou
Jawa a V8cl av
vypiplanld dvo

j ednova Uaavy.
V¥aavodu byyy s2

rovnana®, al e [
zal al a proj e
nadv| §8aktu & t y

Kar el Ry kr bez
zv2ztnDzil. Do c

jen deBi | ez

V obou nejsi |l
g2ch seni2-r skl
d8ch uk8zal Anton2n Vitvar,ev@Brhall s mu
z8vodn? dr 8hu proj 2t vpRajkiyl, k oaub yn eproozvnna
skoku u pivovaru memid,|l ocathyo pE&kd rBallg- kKkud
dPDt naedWl i r 8no mesharken BajerBrh znevu zkontrolovat
Sv® NortonoybouA tpSkd &ch pSedvedl dosl ovz:

Ono se towVigaroAnt SA%kml o i kn2ge Krok.
onen bg&jnlT kn2ge, tSi dcery a taenejm
vltila sice sl 8vu nhDjak®ho mhsktnald g nalue
| esk®ho motori sdanizc k @M olvad amin®h onn g h v o 1
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a se stopkami objela vDtginu zS8Ragaed T u
na dTchod se odstDhovNolva®celPo t 8t ova dom

Kn2gdge Krok se ale Vitvarovi Szkal o |
v8gili a Ton2|l ek tdnmemPIn2d 8&., Pazdpu oY
kostlivhR slugnl |JlovRk. Tomu i jadrn®
sprosthD a tak sv®mu zeSovi S2kal Hondo
co dnRlat, zlk&Swlpracoval v

Tento Anton2n Vitvar bkrlumu sjkewstee’®lm TM
r®nem. Ve tS2dnND do 350 ccm mu jakg
sNortonem. Al e pak gel VitvegrTldot vedh

rozd?2| pS2mo propastnl. Oba tov8rnz2 |
Dusi | na nRKa@§dzetnr Skcoellei ovk ol o pRNtic¥%ktieSi
spokojeni, ge jejich Jawy vmjezdilezdey a ¢

nNk Koblatonens350,alevp Sedposl edn2m kole jeho
a pSedjel ho jegthD Arnold Bucht a.

I kdyg vl aat tpetdcPpPpodni ku nebyla vel
naopakmal 8, byly to pRkn® z8vody.

Ale tadoba

Bohugreedph¥kn® dobh. Gestng§ct dn2 opo Mt
testy, kter®eb®hasb3dthBt g, zbyl a popravert
jej? kol epgrev®&.alTadlbdy roj evovat toz2-]em
kal i vnitSn2 emigrace. Zat 2mco doo- soud
van® zejm®na podni koviimbvah®opypdK8hhhe
pracovi gt2ch, aby Azr $dkkmiflu2@® ydiragleploip r

a c2mn?.l iDTschl na nhD odkaz Jana Husa. T«
Neodvolali ani hokejist ® . A tak, p o pracésenygseMiladeut e ¢ h
Hor 8§k ov o u,s okutdenr2§ sv2 ni mohla veSejnhD h§gj
byl neveSejnl .z¥NasmMBliit seihoodi ne2 pS2
su byla t®mnS dokonal § a tak ug druhl
rozsudky. Ne za to, ge si hokejist® z
velezradu. Jeden znej | epg2ch svRDtovich btaldhkgST
l et , Augustin Bubnzk 14, Stanislav Ko
podle toho, jak se | 2bili mi ni srdinyuy Koy
ale |idi se to b8li vyslovit, aby negl
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Jak vyzr8t na Vitvara

Givot 1981r gebk d§I . Zzd8nlivhbD nor m8Il n|
potraviny a body na gaty a kdo nevyln
z8vodn2ci vyln2zvali. Nejen na dr8ze, a

lid®, kteS2 se neb8li z28§8dn®, ptake bgl i
drobn?2 podnikatel ®, mec hatnd mu,, @PevrawlI§iS
nz, dovedl i si i vydDIl at penz2zerek Ty pa
Al e novAutldkdl® bw, kterT pr og eadizackd o b 2
kt epS8t voSila mngmagpwudrgaspodlidosdu, cvht Nlodi  z a
joit pSedevg?2m adBhvo3ky,zac kktalgldoumcenu.

vgdyS auta byl a

na pS2dnl ad-poku
nalo o volnl pr
Gkoda Tudor st §l
300 pr TmNNHd?®ch

nz2ch platT.o ZbTv
cyklist ®.

Byl a zr uegamiena ke
juniorT a zmvede

nostn2 tS2dy. No
zaSazovsgni nmo 4.
nostn2 tS2dy a n
| o, ge musel. m:

odznak zdatnosti
nebyl g8dnT dnDIn
odznak byljmebr zy
nov§gn nai pPPOPVr

venkpr 8ci a ebranl|
t.h. Kpostupu VMT-¢g v
konnostn2ch tS2d

nut n® z2skat b
um2 st Dnj2ednot!livl
z 8Sodech.
e N a podporu na
Anton2n Vitvar, PrImyslu, kterl
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skutelnhD ¢gpdyklow® awa P®r 8§k a ,byyzd-25 a
vedeny tS2dy katal ogwivchc.h Aslter og ofu z e eweg
250 a 350 ccm, nigg?2 tS2dy byly vypiso
pSigly zkr&tka. Ge by pomsta za ¢to, g
pel n®ho kapit aWVatemPu Jaros!l ava

Tomutg trendu =
se pSizpg-s__
Sadatel ®c7
k®ho okruh
oproti  zvyklostem, g
uQsmbotur—]“
vence 1951 na stej- .
n® trati j’
pSedchoz?.
tehdej g2zch
mnB | start
Rud®m n§mtfl
d8pokral av
cemi Masarykovou,
Gottwaldovou, Na - :
Podol 2, St . =
skou a Ty .— - __ :

i 2 vl .
Vpropozic Cfart;o’;slnlzlav Garoch s BN

tentokr 8§t uve
d®l ka 3tODO me
VSeditelstv2 z8&8vodu ve funkci tajemn
slav Tobi §8g¢g, do ap63pitavdy §vmatClej pa az no
funkce politick®ho referiata. J2m se s

Bohugel ubylo s«fsz®PoShdlatei ® musel i
o ¢gikanovsgn2 dnNlnick® tS2dy a taki-z8voa

vE8ci opravdu st 81 n a zpne2| snt®pcrho, nkid.e Meom:
byla havg§rie Bruna Pkluegky anDm§t élyh2 mr
spolujezdec Kar el Gibor a jejich sidec

kterTm pSihl2gelo zhruba 15 tis2c div:
p8dT sgel oo bBeelze dnk T .

Dramatick® byly oba zd&wdkdyT.k aNtaa Isa g o0V
mRly pSiblignnN stejnl vikon, rozhkodova
s8§tk8&ch si to tvrdhD rozdgvali kE&TmJan
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hodnhD wuj el i . kokalotiwsti®gn Isjeg 20ptaS2dN do 350
Bohuslav Rezler a des8tn2k Jarom2a L2¢g

wy a u L2gka se |ekalo jen na ftm, ag d
7. r ol ABOKLT 3900m
Katalogy 250 cm i 15 kol:
1. Jan JanougModSany Jawa 38:38,2 min
2. JiS2 KogtzJilz2n Jawa 38:38,4 min
3. Ji S22 Richt Praha Jawa 39:36,7 min
Katalogy 350 cm i 15 kol:
1. Bohuslav Rezler Gel . Br o Jawa 36:07,6 min
2. Jarom2?2r L2Lakovi ce Jawa 36:18,5 min
3. V8cl av Dos Praha Jawa 37:32,9 min
250 cm 1 15 kol:
1. VI adi m2r V Strakonice LZ OH(33:16,1 min
2. Karel Rykr Praha Jawa 34:15,4 min
3. ZdenhDk BedPodhDbr ad Walter 34:15,9 min
4., Anton2n Po Strakonice L Z
350 cm i 15 kol:
1. Anton2n Vi Nov 8 Pak Norton 31:18,7 min
2. Jarom2r Ma Dub 2 Walter 32:41,3 min
3. ZdenhDk Kos Praha Norton 32:52,8 min
500 cm i 15 kol:
1. Anton2n Vi Nov 8 Pak Norton 29:39,6 min
2. Karel Rykr Praha Jawa 31:28,1 min
3. JiS2 JegekGel . -Br 8 Jawa 31:35,0 min
4, Jarom?2r Ma Du b 2 Walter
5. ZdenDhDk Kos Praha Norton
6. Petr Kopal Gel . Br o Walter
Sidecary i 10 kol:
1. Jaros!l av GPraha BMW 750 20:59,5 min
2. V8cl av Hu R Chomutov BMW 600 21:31,9 min
3. KarelWild Sl anl BMW 750 22:08,9 min
4, Jan Prchl2SlanT NSU
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Na startu pTlIlitrT zl eva &n
vil ka (24), Petr Kopal (23
Kost (21)

Vzg§vodn2ch stroj2ch se o pr vehrostpvSedp
koncem z8vodulDp&aed&thk&8§ch vyhr §l VI adi
P2 Na, kbeim motocyklem LZ OHC, vgrobe,
strukt®ra Jarosl ava Wal tteog\a§ r méepkdsa t k
Jawa OHC plnou minutu. A Rykr mDtb- ve
kTm podhRDbradsk®ho ZdeRka Bedr ntgr. Vee st
sl abhD obsazen® kata&mdroi ij esni dseecdamr Ts,t rsotja

v2tDPDzT podDIili piloti motocyk|l T BMW,
ObN nejsilnnNjg?2 tS2Adyt omylnyg &pPOivadam®
drobn® viomorm&keg , vd¥tNzil, kdykoli starto

byl o rozhodnut o opTIplrivtnr2ecchh nmnseet rZ[a Ant
nNjakou dobu dr gektok&8dng8l dawGuaj Bgt $ C

sezadn?2 kyvnou vidlic?2, ale motor opht
tov8rn2z Jawy, kter® vodildi Karel iRykr
nuty.
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Atakvhovin8ch jsme se DbeDvi dntglriofda & im2
podni ku Jawa neursacgl owy piedXtl & sveopu? kpg v ®P @

model bude jig brzy rovnocennim soupeS$S
ProsthD Anton2n Vitvagalaudkth.o MNMejrdmnv
zJawy, ale pSedevg2m vgem hlasatel Tm
pr Tmysl u mnseocdeadtid mk. Jak wvyzr 8§t na No

zcela jednoduc h ® . . .

SoubohoJK&Sgt2Se a Jana Jan

Zal ?2n8§ Svazarm
N§rodn2 shrom§g§gdnhNn2 pSkpal o Brahhn®t o
a ug o dva dny pazdjpPDic¢? sej kzochaBv aisu

sarm§dou, SvadDNapmudl ePSoevymMt sk®ho veor u,
jensk® organizace DOSAAF. Na nfDm ujis
Aut okl ubu, soudr uh V§&cl esrk oFsilgoevre n$ 2t on
uv2tmddgen2m utvoSen2? organisace ypyro b
pln2 mezeru, jig jomgadosodSpdcabs&tal
chovy. Organi s acper vio tSoardil taTamseSawb k v e
uliligt2ch a zaS2zen2ch vygkolil a, VYyC
geho ISadeny, obsBonze mat adoyowh vozide
podle potr@8bdynaggguity m2ru.

Do Svazarmu byl zall enDni mot oai st ®
mat ®Si , l etci, chovatel ® pogtovn2dech hc

l em Svazarmu se staOpl edTarhox Wt awHliwh |,
bur goazn2?2 n&8§dheec BAmnlbivionoviz&lstmas vJTbec
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