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Start t® nejprestiģnŊjġ² tŚ²dy do 500 ccm pŚed budovou poġty 

pŚi prvn²m mistrovsk®m z§vodŊ 20. ļervna 1954. V prvn² ŚadŊ 

zprava: Adolf Gorus, Jawa (5), Jan B²lĨ, Norton (4), OldŚich 

Bartoġ, Jawa (3), Ladislav Ġtajner, Jawa (2), Gustav Havel, Ja-

wa (1) a do prvn² Śady se jeġtŊ vm§ļkl i kdyģ mŊl st§t ve druh®, 

Frantiġek ĠŠastnĨ, Jawa (11). Ve druh® ŚadŊ: JiŚ² Simandl, 

ESO (10), BoŚivoj Sedl§k, ESO (9), Jan Pt§k, ESO (7), Franti-

ġek Helikar, Jawa (6). V dalġ²ch Śad§ch pak stoj² Anton²n Pose-

kanĨ, ĻZ (32) a Petr Kopal, Walter (30). 
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MŊln²k byl prvn² ! 
 
Bylo 20. ļervna 1954, kr§tce po tŚi ļtvrti na dvŊ hodiny odpoledne. Ļas 

slavnostn²ho zah§jen². 

Ă... z§vodn²kŢm pŚeji pŊknĨ sportovn² boj, bez p§dŢ a hav§ri² a v§m 

vġem ostatn²m hodnotnou sportovn² pod²vanou pŚi des§t®m roļn²ku MŊl-

nick®ho okruhu.ñ 

ředitel z§vodu V§clav Kobliha odstoupil od mikrofonu a aniģ by to tuġil, 

a aniģ by to tuġili prakticky vġichni pŚ²tomn², zah§jil ¼plnŊ novou epochu 

v historii ļeskoslovensk®ho motocyklov®ho sportu. 

Des§tĨ roļn²k MŊlnick®ho okruhu byl totiģ vŢbec prvn²m, kterĨ se jel 

o mistrovsk® body a zah§jil tak dlouhou, pŚedlouhou Śadu z§vodŢ, z nichģ 

vģdy na konci roku vzeġel mistr republiky. Skonļilo obdob², kdy o ¼spŊġ-

nosti jednotlivĨch jezdcŢ byly vlastnŊ dohady, jestli v²tŊzstv² ve Velk® cenŊ 

Ļeskoslovenska v BrnŊ je hodnotnŊjġ², neģ v²tŊzstv² v T§boŚe, na Svat®m 

kopeļku u Olomouce, ļi v²tŊzstv² na nŊkter®m z Śady dalġ²ch okruhŢ, kter® 

se u n§s jezdily. Zda v²tŊz z Brna je lepġ²m z§vodn²kem, neģ v²tŊz 

z T§bora. Nyn² uģ vġechno bylo sv§z§no pevnĨmi pravidly ï je vyps§no to-

lik a tolik z§vodŢ, za kaģd® um²stŊn² je tolik a tolik bodŢ a kdo jich na konci 

sez·ny bude m²t nejv²c, st§v§ se v t® kter® tŚ²dŊ nejlepġ²m ï mistrem re-

publiky. 

Tento model pŚetrval bez pŚeruġen² aģ do dneġn²ch dnŢ, pravda, 

s mnoha obmŊnami. Dom§c² ġampion§t m§ za sebou uģ pŚes 60 roļn²kŢ, 

coģ byly stovky z§vodŢ, tis²ce ¼ļastn²kŢ, des²tky mistrŢ a nespoļ²tateln® 

mnoģstv² zaj²mavĨch bojŢ na silniļn²ch okruz²ch, podmalovanĨch t²m kr§s-

nĨm zvukem vĨkonnĨch motorŢ. Na mnoho z tŊchto z§ģitkŢ uģ pad§ prach, 

mnoh® jsou zapomenuty, ale navģdy bude zaznamen§no, ģe ten vŢbec 

prvn² mistrovskĨ z§vod se odehr§l na MŊlnick®m okruhu a ģe MŊln²k byl  

prvn² v cel® historii motocyklov®ho sportu. 

Sport byl na MŊln²ku vģdy uzn§vanĨm oborem lidsk® ļinnosti. Tak nen² 

divu, ģe sportovn² a z§vodn² motory tady obļas zahuļ² jeġtŊ v dneġn²ch 

dnech. Ale motoristick® hemģen² zde zaļalo daleko dŚ²ve, vlastnŊ kr§tce 

potom, co svŊtlo svŊta spatŚily ty st§le uchvacuj²c² z§zraky techniky ï au-

tomobil a motocykl. 

A o tom by mŊlo bĨt toto vypr§vŊn². 
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Na ¼svitu 
 

Kde hledat poļ§tek, ¼svit dŊjin automobilŢ a motocyklŢ? Moģn§ v tom 

okamģiku, kdy jednoho sychrav®ho pŚedjarn²ho podveļera roku 1877, 

v dobŚe vybaven® d²lnŊ v Kol²nŊ nad RĨnem, pohl®dl Nicolaus August Otto 

na Eugena Langena a s dŢstojnost² 45-let®ho muģe a pozdŊjġ²ho ļestn®ho 

doktora technickĨch vŊd, ale s el§nem objevitele vyrazil: 

ĂLªuft, Gott sei Dank !ñ  

Syn majitele z§jezdn²ho hostince 

z Holzhausenu se spalovac²mi motory 

zabĨval uģ od roku 1860, mŊl s nimi 

¼spŊchy a na paŚ²ģsk® svŊtov® vĨsta-

vŊ za nŊ byl ocenŊn Zlatou medail². 

Ale st§le to byly motory na plyn a pŚe-

devġ²m stacion§rn². Aģ model, kterĨ si 

po nŊkolika tĨdnech zkouġek nechal 

patentovat 25. kvŊtna 1877 byl t²m 

pravĨm. Zrodil se jednov§lcovĨ ļtyŚ-

dobĨ motor, sice st§le jeġtŊ na plyn, 

ale po ¼pravŊ zapalov§n² mohl pŚej²t 

na kapaln§ paliva. 

To byl z§kladn² k§men a pak se uģ 

vĨvoj rozjel naplno. V roce 1885 vyro-

bil v nŊmeck®m Mannheimu motoro-

vou tŚ²kolku Karl Benz a vz§pŊt² si ji 

nechal patentovat. Nez§visle pracoval 

dalġ² NŊmec, Gottlieb Daimler, kterĨ v ml§d² asistoval Nicolausi Ottovi pŚi 

vĨvoji spalovac²ho motoru. OpŊt bylo nevl²dnŊ a zima, kdyģ 10. listopadu 

t®hoģ roku svŊŚil Śid²tka vozidla jm®nem Einspur (Jedna stopa) sv®mu synu 

Paulovi a ten s n²m pobl²ģ Stuttgartu podnikl prvn² zkuġebn² j²zdu. Prvn² 

motocykl fungoval i kdyģ motor byl usazen v masivn²m dŚevŊn®m r§mu a 

kola byla z povozu. O dva roky pozdŊji vyrobil Gottlieb Daimler se spolu-

pr§ci s Wilhelmem Maybachem automobil, kterĨ uģ nebyl jen prototypem. 

Melodie spalovac²ho motoru uchv§tila nejen NŊmecko. Ve Francii vyjeli 

s motocyclettou bratŚi Wernerov®, s tricyklem hrabŊ Albert De Dion a Ge-

orges Bouton, za oce§nem pŚedstavili Georg Hendee a Oscar Hedstrom 

Nicolaus August Otto 
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motocykl Indian. A vĨraznĨ posun ve vĨvoji znamenal vyn§lez, se kterĨm 

pŚiġel Angliļan John Boyd Dunlop. Vymyslel pneumatiku, kter§ mohla po-

nŊkud suplovat tehdy jeġtŊ neexistuj²c² p®rov§n². 

 

A u n§s 

Prvn² samohyb na naġem ¼zem² byl vyroben roku 1889 v AdamovŊ u 

Brna. Byl to tak zvanĨ MarcusŢv automobil. MŊl ale jednu podstatnou vadu. 

Nejezdil. A tak prvn²m funkļn²m automobilem vyrobenĨm u n§s byl v roce 

1897 Prªsident. Vznikl v KopŚivnick® vozovnŊ, kter§ vyr§bŊla vagony a ko-

ļ§ry a prvn² automobil tak® jako koļ§r vypadal. Ale jeho tvŢrci, pŚedevġ²m 

Leopold Svit§k, s n²m dok§zali dojet aģ do V²dnŊ. A o rok pozdŊji se mohli 

pochlubit prvn²m n§kladn²m automobilem. 

NŊmeck§ firma Hildebrand a Wolfm¿ller zaļala v roce 1894 montovat 

hrŢzu pod jm®nem Motorrad. Byl to tŊģkĨ, neohrabanĨ stroj u kter®ho se 

brzdilo spuġtŊn²m ģelezn® tyļe na zem. Ale byl vyr§bŊnĨ v malĨch s®ri²ch. 

To vġechno ned§valo sp§t mladoboleslavsk®mu knihkupci V§clavu 

Klementovi. Spojil se s turnovskĨm mechanikem V§clavem Laurinem a na 

kraji Mlad® Boleslavi zaļali vyr§bŊt velocipedy. A v t®to d²lniļce se roku 

1899 zrodil prvn² ļeskĨ motocykl. Dostal jm®no Slavia. A uģ o rok pozdŊji je 

firma Laurin & Klement zaļala vyr§bŊt v s®ri²ch, prod§vat a vyv§ģet a hlav-

nŊ ï vyv²jet st§le modernŊjġ² a technicky dokonalejġ² typy. 

 

N§vġtŊva na MŊln²ku 

S jednou z tŊchto motocyklet, jak jim st§le Ś²kal V§clav Klement, snad 

v nostalgii za sv® prvn² uļitele, bratry Wernery, projel jednoho kr§sn®ho 

letn²ho dopoledne roku 1903 Praģskou branou ĻenŊk Rieger. Moģn§ za-

bloudil, moģn§ si chtŊl zaj²ģŅkou zpestŚit jednu z obļasnĨch cest do Po-

dŊbrad a Kol²na, moģn§ tov§rna potŚebovala najet kilometry pro kontrolu 

spolehlivosti sv®ho vĨrobku, nicm®nŊ je fakt, ģe jeho pŚ²jezd doprov§zenĨ 

charakteristickĨm bruml§n²m ļtyŚdob®ho motoru vzbudil znaļnĨ rozruch. A 

tak na MŊln²k pronikl motorismus. 

Pronikl do mŊsta, kter® bylo pevnĨm hradiġtŊm jeġtŊ dŚ²ve, neģ u n§s 

zaļali vl§dnout PŚemyslovci, pronikl do mŊsta na kŚiģovatce obchodn²ch 

cest, formanskĨch i Ś²ļn²ch, do mŊsta, kde v zem²ch Koruny Ļesk® byla 

jedna z prvn²ch mincoven. Pronikl do svobodn®ho mŊsta, kam ve ļtrn§c-

t®m stolet² dal Karel IV. dov®zt odnoģe uġlechtilĨch v²n z Burgundska a 

Champagne, a kde soutoku nejvŊtġ²ch ļeskĨch Śek, Labe a Vltavy, jiģ 

drahnŊ dlouhou dobu dominovala vŊģ chr§mu Petra a Pavla. 
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Na MŊln²ku se tak jen malĨm dr§pkem zachytily motocykly a pozdŊji i 

automobily. Bylo to kŚehk® zachycen², ale s ub²haj²c²mi lety z²sk§valo na 

pevnosti. Jeho katalyz§torem byly i velk® sportovn² ¼spŊchy naġich moto-

cyklŢ a automobilŢ v evropskĨch kl§n²ch, o nichģ se mŊlniļt² mohli pravi-

delnŊ doļ²tat v novin§ch. AŠ uģ to byla v²tŊzstv² na proslul®m z§vodŊ do 

vrchu Semmering, ļi slavn§ um²stŊn² motocyklet Laurin & Klement ve fran-

couzsk®m Dourdanu, kde se roku 1905 stal V§clav VondŚich neofici§ln²m 

mistrem svŊta. ProstŊ stroj poh§nŊnĨ spalovac²m motorem pŚest§val bĨt 

nŊjakou zvl§ġtnost², z povozn²kŢ se st§vali autodopravci a poļet majitelŢ 

motorovĨch vozidel ustaviļnŊ rostl. 

Jedno z nejstarġ²ch ļeskĨch mŊst zachv§til benz²novĨ bacil. 

 

V§clav VondŚich po v²tŊzstv² v Dourdanu 1905. Za n²m v 

ļepici V§clav Klement. 
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Jedna rodina 
 
Zdaleka ne vġichni byli motorovĨmi vozidly nadġeni. VģdyŠ plaġily konŊ, 

v²Śily prach, r§musily, ļoudily a vŢbec. 

ĂNo Śeknou sama, pan² radov§, vģdyŠ to jsou bl§zni.ñ A za pan² radovou 

bylo moģn® dosadit t®mŊŚ kohokoli. 

A tak ti, kteŚ² autŢm a motork§m holdovali, poc²tili potŚebu se spojit. Vy-

tvoŚit jakousi jednu velkou rodinu, kter§, Ś§dnŊ zastoupena, bude m²t dosta-

teļnŊ slyġitelnĨ hlas v Zemsk®m snŊmu a u dalġ²ch politicko ï spr§vn²ch 

org§nŢ, bude spolurozhodovat o dan²ch, spr§vŊ a znaļen² silnic, obchod-

n²ch pŚir§ģk§ch a vġech dalġ²ch vŊcech s motorismem souvisej²c²ch. 

Nikdy se to nepodaŚilo. 

Ale snahy byly a docela ¼spŊġn®. Uģ v roce 1904 se prĨ v ļesk®m Pa-

covŊ hovoŚilo o vytvoŚen² mezin§rodn² motocyklov® federace, kter§ byla 

ofici§lnŊ zaloģena 22. prosince v PaŚ²ģi. T®hoģ roku vznikla mezin§rodn² 

asociace automobilovĨch klubŢ. ObŊ organizace se mŊly ļile k ģivotu, 

vģdyŠ v nich byly zastoupeny motoristick® spolky ze vġech zem², kde uģ 

spalovac² motory zapustily koŚeny. Ale veŚejnĨ ģivot se jim vĨznamnŊji 

ovlivŔovat nedaŚilo. Nicm®nŊ sjednocovaly n§rodn² pravidla, pojiġtŊn², po-

m§haly odstraŔovat celn² bari®ry, rozv²jely turistiku a s absolutn² autoritou 

urļovaly pravidla sportovn².  

 Rok 1904 byl vĨznamnĨm i pro klubovĨ ģivot ļeskĨch motoristŢ. V nŊm 

byl vytvoŚen z§-

klad pro vznik 

souļasn®ho Au-

toklubu Ļesk® 

republiky, kterĨ  

do dneġn²ch 

dnŢ je rozhodu-

j²c²m ļinitelem 

motoristick®ho 

dŊn² u n§s. 

Tuģby motoristŢ 

splŔoval bohu-

ģel se dvŊma 

pŚest§vkami, 
ĻtyŚv§lcovĨ motocykl Laurin & Klement  
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kdy dŊn² u n§s ovl§dly praktiky totalitn²ch re-

ģimŢ ï faġistick®ho a komunistick®ho. 

Dne 21. ¼nora roku 1904 zaļala na Ģof²-

nŊ prvn² vĨstava motocyklŢ a odpoledne se 

tam konala ustavuj²c² valn§ hromada Ļes-

k®ho klubu motocyklistŢ a 20. bŚezna t®hoģ 

roku probŊhla, opŊt na Ģof²nŊ, ustavuj²c² 

valn§ hromada Ļesk®ho klubu automobilis-

tŢ. Oba kluby spolupracovaly, jejich prvn² 

spoleļnou akc² byla vĨstava motocyklŢ a au-

tomobilŢ v PrŢmyslov®m pal§ci vĨstaviġtŊ 

v dubnu 1905 a tak bylo zcela logick®, ģe v 

roce 1910 doġlo ke splynut² obou klubŢ do 

jednoho. Ten d§l mŊl jm®no ĻeskĨ klub Au-

tomobilistŢ, ale motocyklist® v nŊm nebyli ni-

jak utlaļov§ni. Ve vŊtġ²ch mŊstech pak byly 

zakl§d§ny jeho poboļky a MŊln²k nechtŊl bĨt vĨjimkou. 

 

Jenģe... 

Jenģe do toho vstoupil jistĨ Gavrilo Princip. PŚesnŊji, vstoupil na Appe-

lov®m n§bŚeģ² v Sarajevu do cesty automobilu, kterĨ vezl n§sledn²ka trŢnu 

Rakousko ï Uhersk® monarchie Frantiġka Ferdinanda dËEste a jeho choŠ 

Sofii a vĨstŚely z revolveru ukonļil jejich ģivot. N§sledn§ trestn§ vĨprava 

proti Srbsku pŚerostla ve svŊtovou v§lku. Tehdy se jeġtŊ neŚ²kalo v Prvn² 

svŊtovou v§lku, protoģe lid® nevŊŚili tomu, ģe svŊtov® v§lky bude nutn® po-

ļ²tat.  

A tak se stroje, vymyġlen® a vyroben® pro radost z pohybu, z rychlosti, 

n§stroje k turistice, rekreaci, rychl® dopravŊ staly pomocn²ky pŚi zab²jen². 

Byla vyrobena zrŢdnost jm®nem tank. A paradoxnŊ ï vĨvoj spalovac²ho 

motoru a vŢbec automobilŢ a motocyklŢ a tak® letadel se bŊhem v§lky vĨ-

raznŊ zrychlil a z tov§ren vych§zely technicky daleko dokonalejġ² stroje. Na 

vĨvoji zbran² a vojensk®ho materi§lu ģ§dn§ vl§da neġetŚila a konstrukt®Śi 

tak mŊli daleko vŊtġ² pole pŢsobnosti. 

Prvn² svŊtov§ v§lka zmŊnila tv§Ś Evropy. Politicky, zemŊpisnŊ i technic-

ky. PŚedevġ²m se st§le v²c prosazovaly vĨrobky z britskĨch ostrovŢ. Ty v§l-

kou pŚece jen nebyly tak zasaģeny jako centr§ln² Evropa. A na starĨ konti-

nent zaļaly proudit i vĨrobky ze SpojenĨch st§tŢ americkĨch. 
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Ļeskoslovensko 

My jsme se pŚedevġ²m doļkali svobody. Na front§ch se jeġtŊ stŚ²lelo, 

kdyģ budouc² ĻeskoslovenskĨ st§t byl uzn§n Velkou Brit§ni² a SpojenĨmi 

st§ty. Stalo se tak d²ky diplomatick®mu jedn§n², kter® vedli Tom§ġ Garrigue 

Masaryk a prezident USA Woodrow Wilson. A tak Anton²n Ġvehla, Franti-

ġek Soukup, Alois Raġ²n, JiŚ² StŚ²brnĨ a Vavro Ġrob§r mohli 28. Ś²jna 1918 

podepsat prvn² z§kon ï z§kon o ZŚ²zen² samostatn®ho st§tu Ļeskosloven-

sk®ho. Do jeho ļela byl 14. listopadu 1918 zvolen prezident Tom§ġ Garri-

gue Masaryk. PŚi n§vratu z USA staļil jeġtŊ ve Francii pron®st projev pŚi 

pŚehl²dce Legi². Zaļ²nal slovy: 

ĂBratŚi, vy jste to vyhr§li. Dejme teŅ jen pozor, kdyģ jsme na kopeļku, 

abychom tam tak® zŢstali.ñ 

V sobotu 21. prosince dorazil TGM do Prahy. PŚijel vlakem, ale 

k triumf§ln² cestŊ mŊstem, ke sloģen² prezidentsk®ho slibu, pouģil automo-

bil Laurin & Klement 200 Śady S. 

Prvn² dny, tĨdny a mŊs²ce mlad® republiky nebyly vŢbec jednoduch®. 

Vl§da Karla Kram§Śe musela ļelit trval® agresivitŊ NŊmcŢ, vp§du MaŅarŢ 

na Slovensko a pŚedevġ²m zabezpeļit ļeskou mŊnu. A 27. kvŊtna 1920 byl 

Tom§ġ Garrigue Masaryk podruh® zvolen prezidentem. K inauguraci jel 

opŊt automobilem. Tentokr§t to byla Praga Grand, typu G.  

V srpnu 1920 byly s koneļnou platnost² stanoveny hranice Ļeskoslo-

venska a od t® doby zaļala Ăprvn² republikañ pomaliļku a mnohdy tŊģce 

vzkv®tat.  

 

Zrodil se Autoklub 

Projevilo se to i na klubov®m ģivotŊ motoristŢ. Uģ 30. ļervna 1919 se 

seġla valn§ hromada, aby pŚejmenovala nejvŊtġ² motoristickĨ klub na Ļes-

koslovenskĨ klub automobilistŢ. A nejz§sadnŊjġ² zmŊna se stala 8. bŚezna 

1922. MimoŚ§dn§ valn§ hromada odsouhlasila zmŊnu dosavadn²ho n§zvu 

na Autoklub Republiky Ļeskoslovensk®, ve zkratce AKRĻs. Tento n§vrh 

byl jednomyslnŊ pŚijat. Do v²nku si dal snahu pŚedevġ²m m²rnit a pokud 

moģno i likvidovat rŢzn§ ¼Śedn² rozhodnut², kter§ brzdila rozvoj motorismu. 

Zpoļ§tku se to daŚilo, Autoklub dokonce prosadil sn²ģen² danŊ na benz²n. 

Ale jen na chvilku, protoģe Ăv malĨch ļeskĨch pomŊrechñ st§le pŚeģ²valo, 

ģe automobil je cosi luxusn²ho, co je zapotŚeb² co nejv²c zdanit. A tak, m²s-

to bouŚliv®ho technick®ho rozvoje, jakĨ prob²hal v okoln²ch zem²ch, i 

v poraģen®m NŊmecku, u n§s jsme se klopotnŊ rozb²hali. 
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Leļ, zejm®na mlad² sportovci se nedali. AKRĻs se vĨraznou mŊrou po-

d²lel na poŚ§d§n² a organizov§n² sportovn²ch podnikŢ v republice a mezi 

jeho ļleny patŚilo mnoho mezin§rodnŊ uzn§vanĨch motoristickĨch sportov-

cŢ. V roce 1925 koupil Autoklub dŢm v L¿tzowovŊ, dneġn² OpletalovŊ ulici, 

jako budouc² s²dlo klubu. Po velk® pŚestavbŊ budovy mohl ministr zahraniļ² 

Dr. Edvard Beneġ pron®st 25. bŚezna 1929 slavnostn² projev a budovu ote-

vŚ²t za pŚ²tomnosti mnoha dalġ²ch st§tn²ch ļinitelŢ. Tento dŢm (ļinovn²ci 

pak Ś²kali Ăbar§kñ) se stal centrem motoristick®ho dŊn² u n§s, pŚed n²m star-

tovala a konļila Śada akc² sportovn²ho i spoleļensk®ho charakteru. Motoris-

t® koneļnŊ mŊli v Ļeskoslovensk® republice svŢj dŢstojnĨ hlavn² stan. A 

patronem Autoklubu se stal s§m prezident republiky T.G.Masaryk. 

 

Klub na MŊln²ku 

Z Prahy to na MŊln²k nen² daleko a tak praģskĨmi ud§lostmi byl ovlivŔo-

v§n i ģivot na MŊln²ce. A to se tĨkalo i motorismu. 

Ve mŊstŊ zaļala od roku 1925 pŢsobit odnoģ Autoklubu, Klub automobi-

listŢ a motocyklistŢ pro severoz§padn² Ļechy. MŊl vlastnŊ dvŊ s²dla ï 

v MŊln²ku a v LitomŊŚic²ch. Zat²mco na MŊln²ku se v tomto klubu sdruģovali  

pŚedevġ²m ļes-

ky hovoŚ²c² mo-

torist®, LitomŊ-

Śice byly nŊ-

meck®. ObŊ 

ļ§sti dobŚe spo-

lupracovaly, 

tehdy obŊ n§-

rodnosti ģily do-

cela pospolitŊ. 

NŊmci se uļili 

ļesky, naġi lid® 

si nŊmļinu pa-

matovali jeġtŊ z dob mocn§Śstv². A d²ky handlŢm, dnes by se Śeklo ï  d²ky 

studijn²m pobytŢm d²tek ġkolou povinnĨch v rodin§ch opaļn® n§rodnosti, 

se jazyk sousedŢ rychle uļily i dŊti. Takģe ģ§dn§ bari®ra, ani jazykov§, ne-

byla.  

Duġ² mŊlnick®ho klubu byl inspektor Jan Langhans, jinak zan²cenĨ mo-

tocyklista. A vzhledem k tomu, ģe se ļlenov® sch§zeli v Z§meck® vin§rnŊ, 

bylo jasn®, kdo za vznikem klubu stoj² ï ļlen starobyl®ho rodu, kterĨ uģ od 
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poloviny 18. stolet² s²dlil na mŊlnick®m z§mku ï Leopold Lobkowicz. Ale 

aby nevznikl omyl. SkuteļnĨm vlastn²kem mŊlnick®ho panstv² byl JiŚ² Kris-

ti§n Lobkowicz, kterĨ ho zdŊdil po smrti sv®ho otce JUDr. BedŚicha Lob-

kowicze dne 18. dubna 1923. Leopold kr§tkou dobu panstv² spravoval, do 

doby, neģ byl uzn§n plnoletĨm JiŚ² Kristi§n. 

Byl to pr§vŊ JUDr. BedŚich Lobkowicz, ļlovŊk znalĨ a osv²cenĨ, kterĨ si  

velice brzy zaļal uvŊdomovat, co motorismus mŢģe znamenat a ļeho mŢ-

ģe dos§hnout 

a jak® m§ vĨ-

hody. Tak® 

necelĨ rok 

pŚed vypuknu-

t²m v§lky, 

v roce 1914, 

zast§val funk-

ci prvn²ho pre-

sidenta Ļes-

k®ho klubu 

automobilistŢ. 

O opr§vnŊ-

nosti sv® v²ry 

v motorismus 

pŚesvŊdļil Le-

opolda a tak® 

sv®ho syna JiŚ²ho Kristi§na, kterĨ v ml§d² holdoval hippice, tedy j²zdŊ na 

koni. Zejm®na za pobytu v Anglii se z nŊj stal skvŊlĨ jezdec, kterĨ dŊlal ra-

dost sv® matce JosefinŊ. Ta totiģ velkou st§j vlastnila, s oŚi ze znamenitĨch 

chovŢ. 

Takģe, Leopold Lobkowicz, jinak velkostatk§Ś z Doln²ch BeŚkovic, se stal 

prvn²m pŚedsedou mŊlnick®ho klubu automobilistŢ a motocyklistŢ. VĨ-

znamnou roli v nŊm hr§li i veterin§rn² rada, MVDr. V§clav Kamar§d a Ing. 

V²t Havelka, majitel statku Mikov. 

 

Na z§vody 

Zaļ§tky klubu nebyly nijak ¼chvatn®, byla to sp²ġ setk§n² pŚ§tel u skle-

niļky skvostn®ho mŊlnick®ho v²na a hovor se toļil nejen kolem aut a moto-

rek. Jenģe ti, kteŚ² zhluboka nas§li vŢni sp§len®ho benz²nu, ti mŊli navrch. 
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Jezdili za obchodem, na vĨlety i za motocyklovĨmi a automobilovĨmi z§vo-

dy. A svou l§sku k tomuto sportu pŚed§vali d§l.  

Koncem bŚezna 1925 se v MŊlnickĨch listech objevil inzer§t: 

Na automobilov® a motocyklov®  z§vody Zbraslav ï J²loviġtŊ lze jet au-

tem. Odjezd v pondŊl² 13. dubna r§no. PŚihl§ġky v kancel§Śi na KarlovŊ 

n§mŊst² ļp. 35. ZajiġŠuje Autodoprava F. V®brov§.  

Auto bylo pln® a 

¼ļastn²ci z§jezdu nadġe-

ni, protoģe tento z§vod do 

vrchu na jih od Prahy byl 

nejvĨznamnŊjġ²m motoris-

tickĨm podnikem v Ļe-

ch§ch a na dev§t®m roļ-

n²ku se seġla znamenit§ 

zahraniļn² konkurence. O 

to v²c se mezi mŊlnickĨmi 

mluvilo o fam·zn² j²zdŊ 

kapit§na Vladim²ra Kuļky, 

kterĨ se svĨm strojem 

Brough Superior dok§zal 

vġechny cizince porazit a 

nav²c vytvoŚit novĨ traŠovĨ 

rekord . 

O rok pozdŊji, 23. 

kvŊtna 1926, Klub auto-

mobilistŢ a motocyklistŢ 

pro severoz§padn² Ļechy 

zorganizoval z§jezd na 

z§vod Knov²z ï Olġany i 

pro neļleny. Dopravu zajiġŠovala opŊt Autodoprava sleļny V®brov®, jelo se 

n§kladn²m vozem s plachtou a cesta st§la 30 Kļs. PŚihl§ġky sb²rali inspek-

tor Jan Langhans a pokladn²k Ģivnostensk® banky Josef Fukaļ. A protoģe 

Langhans a spol. byli dobrĨmi organiz§tory, mŊli na z§vodech zajiġtŊnou 

zvl§ġtn² tribunu na velk®m pahorku a dostatek m²sta kolem n². A to zdaleka 

nebyl z§jezd posledn². 

A nejen to. V nedŊli 6. ļervna 1926 v z§vodŊ do vrchu Brno ï SobŊġice 

zv²tŊzila tŚistapades§tka Omega s motorem JAP a byla rychlejġ² neģ silnŊj-

Kapit§n Vladim²r Kuļka se svĨm  

silostrojem 
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ġ² pŊtistovky. A ihned n§sledoval inzer§t: V²tŊznĨ stroj moģno vidŊti u pana 

Burġ²ka, restaurat®ra v Luģci. 

A vĨlety? Tehdy v tom byl i kus dobrodruģstv². Stroje sice byly st§le do-

konalejġ², ale to se o naġich silnic²ch Ś²ct nedalo. TŚeba silnice z MŊln²ka na 

Mladou Boleslav byla pŚ²mo hrozn§. I tady se snaģili zas§hnout ļlenov® 

klubu, ale popravdŊ, s ¼spŊchy stŚ²davĨmi. 

Od vĨletŢ to ale neodrazovalo. Za vġechny jmenujme alespoŔ vĨlet mo-

tocykly a automobily na BezdŊz v nedŊli 21. ļervna 1925. DokonalĨ byl vĨ-

let 22. srpna 1926. Dopoledne totiģ byla v Z§meck® vin§rnŊ valn§ hromada 

klubu o odpoledne vyrazili jeho ļlenov® na vĨlet do Doks. 

KlubovĨ ģivot mŊlnickĨch motoristŢ tak koġatŊl, aģ se rozhodli, ģe 

v nedŊli 21. srpna 1927, uspoŚ§daj² na MŊln²ce prvn² motocyklov® a auto-

mobilov® z§vody.   

Dopravn² ruch na n§mŊst² Svobody (dnes M²ru) v roce 1924 
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PionĨŚi 
 

The pioneers, kteŚ² v 18. a 19. stolet² os²dlovali divokĨ z§pad na tom byli 

podobnŊ jako pionĨŚi techniky, kteŚ² se ve dvac§t®m stolet² snaģili pronik-

nout s motory. Pravda, ti evropġt² nemuseli bojovat s divokĨmi Siouxy, na 

nŊ ļ²hala ¼Śednick§ hydra, stejnŊ sveŚep§. 

Nel§ska k motoristŢm zaļ²nala uģ u cen. V polovinŊ dvac§tĨch let byla 

na automobily uvalena dvan§ctiprocentn² daŔ z pŚepychu. A coģ teprve 

benz²n! Rafinerie benz²nu si vymohly subvence. Byla to tak zvan§ surtaxa 

ï 40 hal®ŚŢ z kilogramu benz²nu. A k tomu je nutn® pŚipoļ²tat jeġtŊ 33 hal. 

clo a 13 hal. spotŚebn² d§vky, tedy motorist® platili nav²c 86 hal. a to bylo 

43% ceny 1 kg benz²nu. Ale rafinerie st§le ģ§daly v²c. PozdŊji se k nim pŚi-

dali i lihovarn²ci a poģadovali, aby do benz²nu byl pŚim²ch§v§n l²h, kterĨ 

v podstatŊ levnŊ vyr§bŊli. Ten benz²nu na kva-

litŊ zcela jistŊ nepŚidal a tak se do vozŢ muse-

lo tankovat palivo, kter® mŊlo horġ² vlastnosti 

a bylo opŊt draģġ². NaġtŊst² toto opatŚen² ne-

vydrģelo dlouho, protoģe inģenĨŚi a technici 

vehementnŊ prokazovali, ģe takov® palivo po-

ġkozuje motory.  

A jednalo se i o vlastn² dopravu. V ļervnu 

1925 se na MŊln²ku objevily tabulky, nab§daj²-

c² Śidiļe k j²zdŊ pŚimŊŚenou rychlost², aby velkĨm v²Śen²m prachu neobtŊģo-

vali sv® okol².  

A bŊda, kdyģ doġlo k nehodŊ. Vin²kem byl pravidelnŊ ten, kterĨ mŊl mo-

tor. NapŚ²klad v ļervenci 1925 havaroval tov§rn²k Ludv²k Ġtrobach 

z Kamenick®ho Ġenova. VĨsledkem bylo jeho zranŊn² a rozbit® auto, kter® 

skonļilo v pŚ²kopu. A vin²kem? PŚ²liġ rychl§ j²zda! U nemocnice se totiģ jeho 

auto vyhĨbalo povozu, kterĨ vj²ģdŊl na silnici. ProstŊ vozka nekoukal na-

pravo ani nalevo, pr§skl do kon² a vjel jedouc²mu autu do cesty. Vinen byl 

samozŚejmŊ automobilista. 

PŚi Śepn® kampani BedŚich Zelenka ze Vġetat pŚ²mo proti cukrovaru na-

jel na soudn²ho radu Adolfa Sl§mu a jeho choŠ Annu. Pan soudn² rada utr-

pŊl zlomeninu holen² kosti a jeho choŠ omdlela. Stalo se tak, ģe prostŚed-

kem ulice jel povoz se Śepou a n§hle zaboļil. Zpr§va v MŊlnickĨch listech 

mŊla titulek: Osudn® n§sledky ztŚeġtŊn® j²zdy. 
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Tak® z²sk§n² ġof®rsk®ho opr§vnŊn², vŢdļ²ho listu, jak se tehdy Ś²kalo, 

nebylo nic jednoduch®ho. Adept musel absolvovat dlouh® ġkolen², pro mŊl-

nick® vŊtġinou pŚi zemsk® prŢmyslov® ġkole v Mlad® Boleslavi. Kurs trval 

ļtyŚi tĨdny pŚi celodenn²m vyuļov§n², nebo osm pŚi 

pŢldenn²m. St§l 600 Kļ a v t®to cenŊ bylo zapoļ²t§-

no vġechno, od pojiġtŊn², pŚes amortizaci vĨcviko-

vĨch vozidel a benz²n do nich, aģ po velice pŚ²snou 

z§vŊreļnou zkouġku.  

JeġtŊ obt²ģnŊjġ² bylo z²skat licenci pro opravov§n² 

motorovĨch vozidel. Ale samohybŢ st§le pŚibĨvalo a 

pŚece jen nebyly dokonal® a tak i na MŊln²ce vyrŢstaly autod²lny jako houby 

po deġti. NŊkter® byly prŢmŊrn®, ale nejm®nŊ dvŊ velice dobr®. A pr§vŊ ta-

kov® vyhled§vali z§stupci jednotlivĨch tov§ren, aby se v nich prod§valy je-

jich vĨrobky. 

Ale obecn§ nechuŠ ¼ŚadŢ k motorismu mŊla i sv® kladn® str§nky. Umis-

Šov§n²m vĨstraģnĨch dopravn²ch znaļek byl povŊŚen Autoklub a jeho po-

boļky. Byly tedy na opravdu nebezpeļnĨch m²stech a ne tam, kde by si 

majitel® nemovitost² pŚ§li, aby se kolem jejich domu jezdilo zvl§ġŠ pomalu.  

Tak® registrace motorovĨch vozidel byla v rukou Autoklubu a ten musel 

vģdy na konci roku poskytovat bern²m ¼ŚadŢm seznam provozovanĨch vo-

zidel. Coģ bylo vĨhodn® v pozdŊjġ² dobŊ krize, ģe motorist® nemuseli platit 

danŊ za vozidla, se kterĨmi si nemohli dovolit jezdit. 

 

Pokuta pro Eliġku 

O tom, jak se policie chovala k motoristŢm svŊdļ² i n§sleduj²c² pŚ²hoda, 

kdyģ bdŊlĨ policista zadrģel Eliġku Junkovou. Ta mŊla uģ dva roky vŢdļ² list 

a zaļ²nala bĨt slavn§, protoģe uģ odjela nŊkolik z§vodŢ jako spolujezdkynŊ 

sv®ho manģela ĻeŔka. A umŊla. PŚi z§vodŊ v Lochot²nŊ u PlznŊ za nŊj do-

konce Śadila rychlosti, protoģe mŊl pochroumanou 

ruku od nat§ļen² motoru. PŚes tento handicap ĻenŊk 

Junek zv²tŊzil, prov§zen svou neohroģenou chot², jak 

napsal redaktor Jaroslav Kalva. Ano, ten, kterĨ byl 

cestuj²c²m v letadle ing. Jana Kaġpara, pŚi jeho slav-

n®m letu z MŊln²ka do Prahy ve stŚedu 6. prosince 

1911. 

Eliġka tehdy byla pouze slavnou spolujezdkyn², do prvn²ho samostatn®-

ho startu j² zbĨval zhruba rok. Podnikala ale kondiļn² j²zdy se svĨm vozem 

Fiat 501 Spinto, aby ji volant padl co nejl®pe do ruky. PŚi jedn® z tŊchto 
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cest, pŚesnŊ osm mŊs²cŢ po svatbŊ, deset dn² po 23. narozenin§ch, byla 

v Byġkovic²ch zastavena. řeklo by se, jela, co to dalo, tedy pŊknŊ rychle. 

Ale kdepak, dŢvod byl zcela malichernĨ. Nechme mluvit protokoly:  

Dle ozn§men² pŚ²seģn®ho str§ģn²ka Augustina Jiskry z Byġkovic, zadr-

ģel tĨģ  dne 24. 2. 1923 o 14 hod 42 min. ve jmenovan® obci automobil,  

jedouc² po st§tn² silnici smŊrem k MŊln²ku, kterĨ nebyl z pŚedu opatŚen 

pŚedepsanou evidenļn² znaļkou Na z§di tohoto vozidla byla tabulka sice 

pŚipevnŊna, avġak tak zneļiġtŊna bl§tem, ģe evidenļn² ļ²sla nebyla 

k rozezn§n².  

Silostroj onen byl 

obsazen pouze Śidiļ-

kou tohoto, kter§ se 

prouk§zala jmenova-

n®mu str§ģn²ku vŢd-

ļ²m listem znŊj²c²m na 

jm®no AlģbŊta Posp²-

ġilov§ z Prahy. Auto-

mobil onen m§ evi-

denļn² znaļku N 496 

bez Ś²msk® ļ²slice. 

V 16 h. 05 min. projela 

jmenovan§ Posp²ġilo-

v§ se svĨm neozna-

ļenĨm vozidlem opŊtnŊ skrze Byġkovice zpŊt ku Praze. 

Ku sv®mu ospravedlnŊn² uv§dŊla jmenovan®mu str§ģn²ku, ģe evidenļn² 

oznaļen² musela ztratit cestou, ponŊvadģ pŚi vĨjezdu z Prahy jej² silostroj 

oznaļen byl.  

To ale zdaleka nebylo vġechno. Kauza pokraļovala o mŊs²c pozdŊji, na 

26. bŚezna 1923 byla pozv§na na policejn² Śeditelstv² v Praze k seps§n² 

protokolu. To byla vĨhoda, vŊtġinou pŚestupn²k musel do okresn²ho mŊsta, 

v jehoģ raj·nu byl pŚestupek sp§ch§n.  

Eliġka Junkov§ do protokolu, pot®, co byla napomenuta k ud§n² pravdy 

vypovŊdŊla: 

V ud§n² uvedenou znaļku jsem mŊla spr§vnŊ na sv®m m²stŊ pŚidŊl§nu. 

Bylo vġak tolik bl§ta, ģe znaļka byla ¼plnŊ neviditeln§, takģe jsem se sama 

domn²vala, ģe jsem ji cestou stratila. Kdyģ jsem vŢz oļistila, shledala jsem 

tabulku na sv®m m²stŊ. 
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Jsem vģdy dbal§ st§vaj²c²ch pŚedpisŢ, kter® vģdy dodrģuji. Zde nenesu 

ģ§dn® vŊdom² viny. 

Pro tento pŚ²pad bylo zŚejmŊ typick®, ģe pŚesnŊ na apr²la dostala Eliġka 

Junkov§ ¼Śedn² pŚ²pis s ļ²slem jednac²m 13.954.14-6-5-U: 

Pro pŚestupek Ä 49 min. naŚ. ze dne 28. dubna 

1910, ļ²s. 81 Ś.z., kter®ho Jste se dopustila dle se-

zn§n² ļetnictva a Vaġeho dozn§n² t²m, ģe Jste pro-

j²ģdŊla dne 24. ¼nora t.r. obc² Byġkovice osobn²m 

automobilem policejn²ho ļ²sla N-496, jehoģ roze-

zn§vac² znamen² byla tak zabl§cena, ģe byla neļi-

teln§, odsuzujete se dle min. naŚ. ze dne 30. z§Ś² 

1857, ļ²s. 198 Ś.z. k pokutŊ v ļ§stce Kļ 10,- ve 

prospŊch chudinsk®ho fondu obce Byġkovic, ne-

bude-li pokuta dobytn§, k trestu vŊzen² v trv§n² 24 

hodin. 

Z tohoto n§lezu lze se odvolati ve 3 dnech, po-

ļ²taje dnem po dni doruļen² n§sleduj²c²m, u 

okresn² spr§vy politick® na MŊln²ce, k zemsk® 

spr§vŊ politick® v Praze. 

Podeps§n M²stodrģitelskĨ rada NŊmec.  

Eliġka Junkov§ (za svobodna AlģbŊta Posp²ġi-

lov§) pak 7. dubna 1923 pokutu zaplatila. Nebyla 

jedin§ a pŚitom tato prvn² d§ma naġeho i svŊtov®-

ho automobilov®ho sportu jezdila mimo z§vodn² 

dr§hu obezŚetnŊ a ohleduplnŊ. Nejv²c pokut bylo, 

stejnŊ jako dnes, za takzvanŊ nepŚimŊŚenou rych-

lost. Ļasto museli motorist® i k soudu.  

V t®to kauze mŊla pan² Eliġka ġtŊst², ģe zdejġ² 

org§ny souhlasily s protokol§rn²m vĨslechem 

v m²stŊ jej²ho bydliġtŊ. Kdyģ byla zastavena pro 

velkou rychlost ve Velk®m MeziŚ²ļ², musela tam jet 

k seps§n² protokolu a znovu k soudu. Bylo vlastnŊ 

z§zrakem, ģe za tŊchto okolnost² se motorismus d§l a ¼spŊġnŊ rozv²jel. Ale 

bylo to tak.  

V roce 1920 bylo v mŊlnick®m okrese registrov§no 14 automobilŢ. 

V letech n§sleduj²c²ch to uģ byly n§sobky. 

 

Eliġka pokutu 

zaplatila 
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MŊsto holduje sportu 
 

Uģ ve dvac§tĨch letech byl MŊln²k bezesporu mŊstem sportu. Pil²Śem 

byla organizace Sokol, kter§ tu vznikla po polovinŊ 19. stolet², kr§tce po-

tom, co p§nov® Miroslav Tyrġ a JindŚich F¿gner zaloģili jednotu praģskou. 

Sokolov® se kromŊ spoleļnĨch cviļen² zabĨvali i poļ²naj²c² gymnastikou, 

nebo lehkou atletikou, kterou Tyrġ nazĨval TŊlocvik prostĨ. Bohatou ļinnost 

vyv²jel Klub veslaŚŢ mŊlnickĨch, kterĨ si 28. z§Ś² 1926 otevŚel svoji klubov-

nu. K Tyrġovu domu tak pŚibyl dalġ² sportovn² st§nek. K nim je nutn® pŚipo-

ļ²tat i fotbalov§ hŚiġtŊ SK MŊln²k a SK Ļechie Pġovka. Aktivn² byli i cyklist®, 

ġachist®, tenist® a Klub ļeskĨch turistŢ, rozb²haly se stoln² tenis, h§zen§ a 

Śada dalġ²ch odvŊtv².  

Velkou oslavou st§le se rozv²jej²c²ho sportu byly v sobotu a nedŊli 8. a 

9. ļervna 1924 Sportovn² slavnosti na MŊln²ce. Dom§c² fotbalist® pŚi nich 

porazili tehdy prvoligovĨ Meteor Praha 2:0 a sklidili zaslouģenĨ potlesk. A 

doslova ovace zaģila ġt²hlounk§ I. Mejzl²kov§, kter§ pŚi lehkoatletickĨch 

soutŊģ²ch dok§zala vyhr§t bŊh na 100 m, dvoustovku, d§lku z m²sta a do-

konce i vrh koul². 

PŚi tŊchto soutŊģ²ch se pŚedstavil i Anton²n Materna s motocykly Indian 

a Neracar. Jel tehdy velmi popul§rn² gymkh§nu, tedy jakousi j²zdu zruļnos-

t² s akrobatickĨmi prvky, kdy st§l na sedle, dŊlal stojky, nechal se motocy-

klem vl®ct a tak d§le. Ale jeho par§dn²m ļ²slem byly skoky a zejm®na skok 

s prkna pŚivedl veġker® obecenstvo v ¼div. 

Anton²nu Maternovi bylo tehdy 26 let a byl jedn²m z prŢkopn²kŢ. OtevŚel 

si autod²lnu na MasarykovŊ tŚ²dŊ (dnes Praģsk§) a brzy se stal vyhled§va-

nĨm mechanikem. Uģ v roce 1926 byl ofici§ln²m z§stupcem znaļek Indian, 

Levis, Scott a Ariel, tedy  motocyklovĨch ġpiļek. Rychlejġ² v tomto ohledu 

byl Frantiġek Blaģ²k, kterĨ v d²lnŊ na KarlovŊ n§mŊst² prod§val Pragovky. 

Motocykly a automobily osobn² i n§kladn². 

Pro mŊlnickĨ a vŢbec ļeskoslovenskĨ motorismus se vĨznamn§ ud§lost 

stala v roce 1926 v Praze, i kdyģ tehdy zaj²mala jen nŊkolik m§lo akt®rŢ. 

V Holeġovic²ch se 18. z§Ś² 1926 V§clavu a Roz§lii ParusovĨm narodil syn, 

kterĨ dostal jm®no po otci. Byl to chlapec drobnĨ a ¼tlĨ a zŢstal j²m vlastnŊ 

aģ dodnes. A pŚesto vyrostl v b§jeļn®ho chlapa s velkĨm srdcem a stal se 

sportovn²m velik§nem. 
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Prvn² z§vod 
 

Rok prvn²ch mŊlnickĨch z§vodŢ byl vŢbec rokem zaj²mavĨch sportov-

n²ch ud§lost². Zaļalo to 1. kvŊtna 1927 kolobŊģkovĨmi z§vody okolo Jung-

manovĨch sadŢ, kde se na startu seġlo celkem 86 dŊt². Mezi pŊtiletĨmi byl 

nejrychlejġ² JiŚ² Gabriel, kterĨ si toto v²tŊzstv² zopakoval pŚi dalġ²m z§vodŊ 

o mŊs²c pozdŊji. Ten se jel na hŚiġti SK MŊln²k. Nejstarġ² kategorii ï do 

dvan§cti let vyhr§l V§clav Lindner a s trojkolkou zaznamenala prvenstv² 

osmilet§ Maruġka Fl®glov§ z Prahy, zcela jistŊ k nelibosti mŊlnickĨch klukŢ. 

Na 15. kvŊtna si Klub automobilistŢ a motocyklistŢ, z jehoģ n§zvu se 

pomalu zaļalo vytr§cet urļen² ï pro severoz§padn² Ļechy, ale st§le ļastŊji 

se objevoval pŚ²domek odboļka MŊln²k, napl§noval opŊt z§jezd na z§vod 

Knov²z ï Olġany. Dopravu tradiļnŊ zajiġŠovala sleļna V®brov§, ale jelo se 

uģ autobusem. Đļastn²ci z§jezdu byli samozŚejmŊ zvŊdavi na sportovn² vĨ-

kony, tŚeba na to, zda kapit§n Vladim²r Kuļka vyhraje kategorii motocyklŢ 

poļtvrt® za sebou, ale pŚece jen uģ se d²vali jinĨma oļima. Prvn² mŊlnickĨ 

z§vod byl pŚede dveŚmi a tak je zaj²malo i poŚadatelsk® zajiġtŊn², traŠov² 

komisaŚi, zabezpeļen² zat§ļek a vŢbec vġechno, s ļ²m se jako organiz§toŚi 

mohou setkat.  

Na konci ļervence jeġtŊ zaujala letadla. Naġi letci nejprve tr®novali a 

pak pŚekonali rychlostn² rekord na trati 100 km dlouh®, z letiġtŊ Praha ï 

Motocyklist® pŚed startem z§vodu Zbraslav ï J²loviġtŊ. O p§r 

mŊs²cŢ pozdŊji to na Pġovce vypadalo velice podobnŊ 
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Kbely, pŚes Nov® Ben§tky, MŊln²k a ř²p zpŊt do Kbel. Zejm®na ze z§mec-

k® terasy bylo moģn® pozorovat stroj Avia B 19, pilotovanĨ kapit§ny Vlļ-

kem a Charouskem a jednosedadlovĨ jednoploġn²k Avia BH 10, kterĨ pilo-

toval kpt. Hamġ²k. Byla to zaj²mav§ pod²van§, letci neletŊli nijak vysoko, ale 

v t® dobŊ uģ zejm®na ļlenov® Klubu automobilistŢ a motocyklistŢ, odboļka 

MŊln²k, ģili jen nadch§zej²c²mi z§vody. 

 

VavŚ²ny pro Maternu 

Z§vody se ofici§lnŊ jmenovaly: I. klubov® z§vody automobilŢ, sidecarŢ a 

motocyklŢ do vrchu Pġovka ï MŊln²k. V nedŊli 21. srpna 1927 odpoledne je 

poŚ§dala mŊlnick§ odboļka Klubu automobilistŢ a motocyklistŢ. 

Jiģ dva mŊs²ce dopŚedu sh§nŊl inspektor 

Jan Langhans mezi neļleny klubu odpovŊd-

n® poŚadatele. A vzhledem k tomu, ģe to byl 

ļlovŊk pŚemĨġlivĨ, uģ tehdy rozdŊlil poŚada-

tele na dvŊ skupiny, kter® Ś§dnŊ proġkolil. 

Ļlenov® klubu se starali pŚedevġ²m o z§vod-

n²ky, mŊli jim pomoci v pŚ²padŊ nehody, ukazovat jim vznikl® nebezpeļ² a 

tak. Druh§ skupina, vŊtġinou neļlenov®, se starali o div§ky, aby nevstoupili 

z§vodn²kŢm do cesty, nest§li v z§vodn² dr§ze a podobnŊ. Janu Langhan-

sovi tak patŚ² pravdŊpodobnŊ svŊtov® prvenstv², protoģe tento syst®m se 

udrģel do dneġn²ch dnŢ. 

A v novin§ch bylo moģn® se doļ²st: L²sky jsou v pŚedprodeji v prodejnŊ 

BaŠovŊ na MŊln²ce, kde budou tak® od p§tku vystaveny ceny vŊnovan® na 

z§vody. Programy, obsahuj²c² seznam vġech z§vodn²kŢ podle kategori², 

budou prod§v§ny na z§vodn² trati po 1 Kļ. Apelujeme na vġechno obecen-

stvo, aby se podŚ²dilo bezpodm²neļnŊ 

vġem pokynŢm poŚadatelŢ a bezpeļ-

nostn²ch org§nŢ, neboŠ jen bezvad-

nĨm prŢbŊhem celĨch z§vodŢ udrģ²me 

si povŊst sportovn²ho, uk§znŊn®ho 

mŊsta.  

Stalo se. Ve 13,00 byla uzavŚena traŠ a o hodinu pozdŊji vġechno vy-

puklo. Obecenstvo bylo skuteļnŊ uk§znŊn®, z§vodn²ci obdivuhodnŊ rychl² 

a tak se cel® kl§n² stalo velkou oslavou automobilov®ho a motocyklov®ho 

sportu a vlastnŊ motorismu vŢbec. 

TraŠ z§vodu mŊŚila 1200 metrŢ. Start byl u z§mku na Pġovce, tedy u 

bĨval®ho kl§ġtera Augusti§nŢ s kostelem svat®ho VavŚince, pobl²ģ dneġn² 
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hospody Na Kov§rnŊ, kde se nyn² r§di sch§zej² pŚedevġ²m milovn²ci rych-

lĨch motocyklŢ. TraŠ pokraļovala pŚes Okrouhl²k na Z§duġ², kr§snou alej² 

v n²ģ dominovaly l²py se prosmekla kolem vinice Na Svini, coģ je v podstatŊ 

dneġn² Z§duġn² ulice, pŚipojila se na tŚ²du Legion§ŚŢ (to jm®no plat² i dnes) 

a konļila u domu pana Hrom§dky, tedy kousek pŚed vjezdem na n§mŊst² 

Svobody, dnes M²ru. Byla to tŊģk§ trasa, s mnoha zat§ļkami a pomŊrnŊ 

prudkĨm stoup§n²m, takģe ti rychl² jeli prŢmŊr jen m§lo pŚes 60 km/h.  

Z§vod byl vyhl§ġen jako klubovĨ, pŚesto pŚijela Śada pŚespoln²ch, pŚede-

vġ²m z Prahy. A ti si tak® odnesli vŊtġinu cen. Bohumil Turek dostal putovn² 

poh§r za nejlepġ² ļas dne a ļestnou cenu za nejlepġ² ļas motocyklŢ, ing. 

Josef Rezek za nejlepġ² ļas sportovn²ch vozŢ a automobilŢ vŢbec a ing. 

Frantiġek KovaŚ²k za nejlepġ² ļas z§vodn²ch automobilŢ.  

VelkĨ potlesk sklidil dom§c² Anton²n Materna, kterĨ dostal ļestn® ceny 

dokonce dvŊ ï za nejlepġ² ļasy v kategori²ch sidecarŢ a cestovn²ch auto-

mobilŢ. Byl opravdu dobrĨ, zejm®na praģskĨmi jezdci pak byl pŚemlouv§n, 

aby jel na dalġ² z§vody. ZavrtŊl hlavou a jel 

do d²lny. Ale snad pŚ²liġ pŚemĨġlel nad tou 

nab²dkou, nebyl pozornĨ jako jindy a se 

svĨm sidecarem narazil do z§vory br§n²c² 

pŚ²stupu k trati. Jeho spolujezdec Frantiġek 

Hanzal²k se pŚitom oġklivŊ praġtil do boku. 

Ale p§r skleniļek na oslavu v²tŊzstv² a uģ 

nic nebolelo. 

Zaujali i dalġ² dom§c² borci. PŚedevġ²m 

Mary Pokorov§, manģelka Josefa Pokory, 

jednoho ze ļlenŢ klubu i organizaļn²ho vĨ-

boru. A tak® motocyklista Ġteffi, obļan-

skĨm jm®nem Jan Ġtefen, pŢvodem 

z Chomutova, pŚedn² dŊln²k v autod²lnŊ 

Anton²na Materny.  

 

Fotografie z MŊlnickĨch rozhledŢ. 

Na obou obr§zc²ch je t®mŊŚ k roze-

zn§n² Anton²n Materna ï se sideca-

rem Indian a s cestovn²m vozem Aus-

tro ï Daimler. 
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  1. roļn²k - 21.8.1927 ï 1200 m     

  Motocykly     

  175 ccm:     

  1. V§clav Ġvec Praha DKW 1:19,6 min 

  250 ccm:     

  1. Bohuslav FrĨda Praha Dunelt 1:17,4 min 

  350 ccm:     

  1. ing. ZdenŊk Michl SlanĨ Orion 1:10,0 min 

  2. "Ġteffi" MŊln²k Chater Lea 1:13,7 min 

  3. Rudolf VanŊk Praha Sarolea 1:31,7 min 

  4. Emil Chlouba MŊln²k Harley 1:32,0 min 

  500 ccm:     

  1. Stanislav Chaloupka Praha Scott 1:10,2 min 

  2. Rudolf Touġ Praha Sarolea 1:14,2 min 

  3. Sobotka ? Montgomery 1:18,0 min 

  750 ccm:     

  1. V§clav Liġka Praha Super X 1:11,1 min 

  1000 ccm:     

  1. Bohumil Turek Praha Harley 1:07,1 min 

  Sidecary     

  350 ccm:     

  1. J. Kl§sek Praha Chater Lea 1:21,7 min 

  1000 ccm:     

  1. Anton²n Materna MŊln²k Indian 1:16,6 min 

  2. MiŠa Vychodil Praha Montgomery 1:17,2 min 

  PŚes 1000 ccm:     

  1. F. PlecitĨ Praha Indian 1:24,4 min 
            

 

CelĨ z§vod mŊl hladkĨ prŢbŊh, ale pŚece jen k jedn® nehodŊ doġlo: 

Pan² J. KovaŚ²kov§, choŠ inģenĨra v Praze, jedouc² z§vod na Amilcaru, 

najela v z§hybu silnice u Sn²ģka na zeŅ a byla lehce zranŊna na hrudn²ku. 

Prvou pomoc j² poskytl Dr. Vl. DvoŚ§k, pot® odvezena byla do zdejġ² ne-

mocnice. JeġtŊ veļer si ji vyzvedl manģel Frantiġek, kterĨ vyhr§l kategorii 

z§vodn²ch automobilŢ a odjeli spolu domŢ do Prahy. 
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Z§vody prostŊ dopadly dobŚe. Staļ² zalistovat v MŊlnickĨch listech: 

UskuteļnŊn² z§vodu bylo pochopeno a podpoŚeno naġimi veŚejnĨmi ¼Śady 

v ļele s p§ny: okresn²m hejtmanem JUDr. M¿llerem, obecn²m starostou 

Tykalem a okresn²m starostou statk§Śem NovĨm, kteŚ² poznali, ģe z§vod 

znaļnŊ povznese n§vġtŊvu cizincŢ do naġeho staroslavn®ho mŊsta MŊln²-

ka a ģe m§ velkĨ vĨznam nejen po str§nce sportovn², nĨbrģ i propagaļn² a 

t²m hospod§Śsk®. 

 

  Automobily cestovn²       

  1100 ccm:     

  1. Jaroslav Dejl Praha Donnet 1:25,6 min 

  2. Alois Kraus KokoŚ²n Z 1:43,4 min 

  3. MVDr. V§clav Kamar§d MŊln²k Praga Piccolo 1:44,6 min 

  1500 ccm:     

  1. Jaroslav Boroviļka Praha Fiat 1:40,9 min 

  2000 ccm:     

  1. ing. V²t Havelka MŊln²k L&K 1:51,9 min 

  3000 ccm:     

  1. Anton²n Materna MŊln²k Austro-Daimler 1:21,5 min 

  2. Vladim²r Ġorel Praha Lancia Lambda 1:24,8 min 

  Automobily sportovn²     

  1100 ccm:     

  1. Mary  Pokorov§ MŊln²k EHP 1:22,0 min 

  1500 ccm:     

  1. Evģen Kaġ Praha Amilcar 1:32,4 min 

  3000 ccm:     

  1. J. L²man Praha Walter 1:34,8 min 

  PŚes 3000 ccm:     

  1. ing. Josef Rezek Praha Mercedes 1:12,9 min 

  Automobily z§vodn²     

  1100 ccm:     

  1. ing. Frantiġek KovaŚ²k Praha Amilcar 1:15,9 min 

  1500 ccm:     

  1. A. Pleskot Praha Salmson 1:21,1 min 
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Đļel propagace automobilismu a motocyklismu, mor§ln² ¼ļinek na ġirġ² 

veŚejnost, jakoģ i propagace cizineck®ho ruchu v naġem mŊstŊ bylo plnŊ 

dosaģeno, o ļemģ svŊdļila i pŚ²zniv§ kritika, jak dom§c²ho, tak ciz²ho tisku 

a velik§ ¼ļast publika. Douf§me pevnŊ, ģe se v roce pŚ²ġt²m z§vod opŊt 

uskuteļn². 

PŚ§n² bylo vyslyġeno a v klubov® m²stnosti v Z§meck® vin§rnŊ vl§dl 

pravidelnŊ ļilĨ ruch. A dobr§ a starostliv§ duġe z§vodu, Jan Langhans, ja-

koby toho jeġtŊ nemŊl dost, tak se pŚihl§sil na j²zdu spolehlivosti, kterou 

sychrav®m Ś²jnov®m poļas² poŚ§dal Klub automobilistŢ a motocyklistŢ, od-

boļka SlanĨ, ve spolupr§ci s dalġ²mi odboļkami i mŊlnickou. Byla to tŊģk§ 

soutŊģ, mŊŚila pŚes 300 km a jej² trasa vedla ze Slan®ho na Rakovn²k, 

Most, Lovosice, Ļeskou L²pu do MŊln²ka a odtud zpŊt do Slan®ho. NejvŊt-

ġ²mi nepŚ§teli byli nŊkteŚ² zarputil² venkovan®, kterĨm se prŢjezd 47 moto-

cyklistŢ jejich obc² nel²bil a tak® sychrav® poļas² a moŚe bl§ta. Jan 

Langhans dojel na zlatou.   
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DruhĨ 
 

Rok 1928 zaļal pro mŊlnick® motoristy 12. ¼nora valnou hromadou 

v Z§meck® vin§rnŊ. Na n² bylo jednoznaļnŊ Śeļeno, ģe klub ve sv® kr§tk® 

ļinnosti vykonal znaļnĨ kus pr§ce, jehoģ zlatĨm hŚebem byl I. klubovĨ z§-

vod Pġovka ï MŊln²k. PŚi volb§ch byli ve svĨch funkc²ch potvrzeni ï pŚed-

seda Leopold Lobkowicz i m²stopŚedsedov® MVDr. V§clav Kamar§d a ing. 

V²t Havelka. Jan Langhans byl znovu zvolen jednatelem. NovĨm pŚedse-

dou sportovn² komise se stal mladĨ, ale obl²benĨ JiŚ² Kristi§n Lobkowicz. 

Ten o nŊco pozdŊji, 7. dubna, poģ§dal o registraci sv®ho vozu Austro 

Daimler. A hned zaļal jezdit, za obchody, na vĨlety, na zkuġenou. Mezit²m 

pilnŊ tr®noval s veslaŚi, hr§l tenis, stŚ²lel a hlavnŊ ï spravoval rodov® pan-

stv². Zaļal t²m, ģe jeġtŊ zvŊtġil vinaŚskĨ podnik sv®ho otce, kterĨ postupnŊ 

nabĨval evropsk® proslulosti a tak® pŚemĨġlel o tom, jak rozġ²Śit Z§meckou 

vin§rnu o krytou terasu s vyhl²dkou na soutok Labe s Vltavou a na ř²p, aniģ 

by naruġil jedineļnou architekturu mŊlnick®ho z§mku. A jak se mu daŚilo 

v podnik§n², byl st§le vŊtġ²m a ġtŊdŚejġ²m mecen§ġem, hlavnŊ ke sportov-
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cŢm a ġkol§m. Byl mladĨ, ale uģ projel kus svŊta a dobŚe vŊdŊl, ģe vzdŊl§-

n² je z§klad a sport je b§jeļn§ vŊc. 

Tak® motoristicky MŊln²k rostl. Frantiġek Blaģ²k na KarlovŊ n§mŊst² ote-

vŚel reprezentaļn² prodejnu automobilŢ Praga, Autod²lna Anton²na Materny 

na MasarykovŊ tŚ²dŊ se pr§vŊ za pomoci JiŚ²ho Kristi§na rozrŢstala na mo-

dern² autoservis a zvyġoval se i obrat pŚi obchodn²m zastupov§n², pŚede-

vġ²m znaļek Ariel a Indian s novou hlavou v§lcŢ Ricardo. Frantiġek Elefant 

na Okrouhl²ku zaļal prod§vat konkurenļn² americk® motocykly Harley Da-

vidson a V. JindŚich zŚ²dil v objektu sv® tov§rny vĨstavn² m²stnosti znaļky 

Ford. 

Zaļ§tkem ļervna 1928 zaģil MŊln²k velk® vzruġen². LeteckĨ ¼tok! Na-

ġtŊst² jen cviļnĨ. Vġechno zaļalo t²m, ģe na Chloumek nastoupil dŊlostŚe-

leckĨ odd²l v s²le 150 muģŢ a ubytoval se ve dvou tamn²ch hostinc²ch. Pak 

rozm²stil ļtyŚi speci§ln² dŊla proti leteckĨm 

¼tokŢm v lomech nad VelkĨm Borkem zŚ²-

dil si pozorovac² stanici Na r§ji v Mlazic²ch 

a nad Zl§manĨm kŚ²ģem. V p§tek pak tŚi 

letadla zaļala h§jit MŊln²k proti pŊtiļlenn® 

ĂnepŚ§telsk®ñ eskadronŊ, kter® velel poru-

ļ²k Langer. Ti shazovali pŚedevġ²m na dŢ-

leģit® objekty, v tomto pŚ²padŊ na n§draģ² 

a na cukrovar dĨmov® pumy, aby bylo 

dobŚe vidŊt m²sto z§sahu. A museli bĨt 

obezŚetn² pŚed dŊlostŚelbou a nav²c se 

br§nit tŚem Ădom§c²mñ letadlŢm. Eskadro-

na poruļ²ka Langra podnikla celkem tŚi ¼toky a celĨ MŊln²k byl na nohou. 

Obecenstvo sledovalo vġechny boje s velkou dychtivost². Naġe mlad§ ar-

m§da tak pŚedvedla pŊknou uk§zku sv® pŚipravenosti, vģdyŠ mŊla za sebou 

uģ kŚest ohnŊm na Slovensku a v jejich Śad§ch byla spousta dobrĨch spor-

tovcŢ, i motoristŢ. Ale chybiļka se vloud².  Stalo se, ģe z jednoho letadla 

vypadly n§boje do kulometu a voj§ci i ļetn²ci mŊli pak mnoho pr§ce, aby je 

dok§zali vydolovat z kapes p§nŢ klukŢ. VģdyŠ to byla trofej!  
Jen o nŊco m§lo pozdŊji, 20. ļervna, mŊla v MŊln²ku svŢj kontroln² bod 

praģsk§ vŊtev soutŊģe, kterou poŚ§dal Automobilklub Polski. Kontrolu zajiġ-

Šovali ļlenov® Klubu automobilistŢ a motocyklistŢ z mŊlnick® odboļky a 

nechybŊl u toho ne¼navnĨ Jan Langhans. Đļastn²ci soutŊģe pak jeli d§l na 

Ļeskou L²pu a Varnsdorf, aby u Ġluknova pŚekroļili polsk® hranice. 

A pak se uģ vġichni pŚipravovali na druhĨ roļn²k z§vodŢ. 
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TĨden pŚed n²m jeġtŊ byl slavnostnŊ odhalen pomn²k T. G. Masaryka ve 

Velk®m Borku a sotva utichla ta sl§va, zaļali se sj²ģdŊt z§vodn²ci. 

 

V²tŊz² Bugatti 

Druh® klubov® z§vody automobilŢ a motocyklŢ Pġovka ï MŊln²k se jely 

26. srpna 1928 na stejn® trati, tedy od bĨval®ho kl§ġtera augusti§nŢ aģ 

t®mŊŚ na historick® n§mŊst². Ļlenov® Klubu automobilistŢ a motocyklistŢ, 

odboļka MŊln²k, udŊlali opŊt Ś§dnĨ kus pr§ce. Nav²c silnice byla po mnoha 

intervenc²ch starosty Josefa Tykala novŊ upravena a uv§lcov§na, takģe by-

la v mnohem lepġ²m stavu neģ loni. 

PoŚadatelstvo uļinilo rozs§hl§ bezpeļnostn² a zdravotn² opatŚen², jeģ se 

znamenitŊ osvŊdļila, aranģm§ z§vodu vŢbec bylo bezvadn®. Ļetn² spor-

tovci a mnoģstv² obecenstva s velkĨm z§jmem z§vodŢm pŚihl²ģelo. 

A pŚihl²ģet bylo opravdu ļemu. NovŊ upraven§ silnice dovolovala mno-

hem ostŚejġ² j²zdu. TŚeba v²tŊz tŚ²dy do 175 ccm jel se stejnĨm motocyklem 

jako v pŚedchoz²m roce, ale pŚi obhajobŊ byl bezm§la o 5 vteŚin rychlejġ². 

Tak® konkurence byla tvrdġ². Zejm®na z Prahy pŚijely ġpiļky dom§c²ho mo-

tocyklov®ho i automobilov®ho sportu.  Nejrychlejġ² ļas dne zajel tentokr§t 

automobilista, ing. Vladim²r Gut a o 4,5 vteŚiny pŚekonal loŔskĨ ļas TurkŢv. 

Jel s vozem, jejichģ znaļku v Ļeskoslovensku zastupoval, s vozem Ăkou-

zeln²ka z Molsheimuñ, tedy Bugatti. KromŊ toho z²skal ing. Gut cenu za nej-

lepġ² ļas pro z§vodn² automobily a znaļka Bugatti uspŊla i v kategori²ch 

vozŢ cestovn²ch a sportovn²ch. Ty Ś²dili Gutovi zamŊstnanci Frantiġek Ļeġ-

ka a Vladim²r Ġorel. 

Mezi motocyklisty byl nejrychlejġ² velice ostrĨ jezdec Robert Uvira 

s pŊtistovkou Gillet. Tak® on pŚekonal loŔskĨ ļas TurkŢv s dvojn§sobnŊ 

silnŊjġ²m Indianem. Za svŢj vĨkon dostal cenu mŊsta MŊln²ka, kterou mu 

osobnŊ pŚedal starosta Josef Tykal. A motocyklista ing. ZdenŊk Michl tak® 

pŚevzal zvl§ġtn² cenu ï za nejrychlejġ² ļas se strojem dom§c², tedy ļesko-

slovensk® vĨroby.  

Zaj²mav§ situace vznikla v kategorii sidecarŢ. Rod§k z ProstŊjova M²Ša 

Vychodil s litrovĨm Coventry Eagle a rod§k z Kol²na, kterĨ jel silniļn² z§vod 

vŢbec poprv®,  Vladim²r Form§nek se ġestistovkou AJS zajeli nachlup stej-

nĨ ļas. Nakonec ļasomŊŚiļi, po prozkoum§n² svĨch z§znamŢ, vyhl§sili, ģe 

M²Ša Vychodil byl o setinu vteŚiny rychlejġ². Dostal tak dvŊ ceny, za nejlepġ² 

ļas sidecarŢ i pro spolujezdce ï d§mu. Bohuģel, an§ly nedochovaly jej² 

jm®no, ale vĨbŊr se nab²z², protoģe M²Ša Vychodil byl statnĨ chlap v nejlep-

ġ²ch letech, bylo mu 34 a d§my mŊly z§jem.  
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  2. roļn²k - 26.8.1928 ï 1200 m     

  Motocykly     

  175 ccm:     

  1. V§clav Ġvec Praha DKW 1:14,7 min 

  250 ccm:     

  1. M²Ša Vychodil Praha Coventry Eagle 1:12,0 min 

  350 ccm:     

  1. ing. ZdenŊk Michl SlanĨ Orion 1:05,0 min 

  2. A. Winkler ? Harley 1:05,6 min 

  3. Robert Uvira Praha Raleigh 1:07,7 min 

  500 ccm:     

  1. Robert Uvira Praha Gillet 1:03,5 min 

  2. V§clav Liġka Praha Orion 1:05,0 min 

  3. A. Richter ? Ariel 1:09,2 min 

  4. Rudolf VanŊk ? Ariel 1:10,8 min 

  5. Frantiġek Pecka MŊln²k Ariel 1:10,9 min 

  750 ccm:     

  1. Jaroslav Melzer Praha BMW 1:07,8 min 

  Sidecary     

  600 ccm:     

  1. Vladim²r Form§nek Praha AJS 1:09,9 min 

  2. "Boxhorn" Praha Rudge 1:12,9 min 

  3. Karel Ļeġka ml. Praha Rudge 1:16,7 min 

  1000 ccm:     

  1. M²Ša Vychodil Praha Coventry Eagle 1:09,9 min 
            

 

KromŊ Form§nka startoval jeġtŊ jeden nov§ļek v kategorii automobilŢ, 

jakĨsi HĨta I. Jen p§r zasvŊcenĨch vŊdŊlo, ģe se jedn§ o JiŚ²ho Kristi§na 

Lobkowicze, kterĨ se rozhodl provŊtrat na z§vodn² dr§ze svŢj Austro ï 

Daimler. Jel velice dobŚe, ale mŊl smŢlu. Snad v pŚem²Śe snahy ġpatnŊ za-

Śadil, pŚevodovka se roztrhla a milĨ HĨta zŢstal st§t v posledn² zat§ļce pŚed 

c²lem. Traduje se, ģe do c²le dojel na kole, kter® si pŢjļil od div§ka. Moģn® 

to je, ale rozhodnŊ to nebylo pŚ²m® pokraļov§n² z§vodn² j²zdy. JiŚ² Kristi§n 

by, pŚi sv® povaze, nikdy nenechal st§t auto tak, aby byl ohroģenĨ jezdec, 

kterĨ startoval za n²m a mŊl pak pŚed sebou neļekanou pŚek§ģku. Takģe 
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k c²li moģn§ na kole dojel, ale aģ v dobŊ, kdy jeho vŢz byl uģ bezpeļnŊ 

mimo z§vodn² dr§hu. 

 

  Automobily cestovn²       

  1100 ccm:     

  1. Alois Kraus KokoŚ²n Z 1:31,8 min 

  2. MVDr. V§clav Kamar§d MŊln²k Praga Piccolo 1:45,5 min 

  3. Vil®m Michl SlanĨ Tatra 1:50,3 min 

  1500 ccm:     

  1. Otakar Ġimek Praha Praga 1:38,3 min 

  2. R. Beichl Praha Praga 1:50,2 min 

  2000 ccm:     

  1. Frantiġek Ļeġka Praha Bugatti 1:15,8 min 

  2. Anton²n Materna MŊln²k Austro-Daimler 1:24,7 min 

  3000 ccm:     

  1. F. Floderman Praha Whippet 1:25,3 min 

  2. VŊra KuchaŚov§ Praha Fiat 1:35,6 min 

  Automobily sportovn²     

  1500 ccm:     

  1. V§clav Van²ļek Praha Fiat 1:12,0 min 

  2. J. Nov§k Praha Bugatti 1:13,5 min 

  2000 ccm:     

  1. Vladim²r Ġorel Praha Bugatti 1:10,5 min 

  3000 ccm:     

  1. J. Lexa Praha Whippet 1:15,3 min 

  PŚes 3000 ccm:     

  1. ing. Josef Rezek Praha Mercedes 1:09,9 min 

  2. V§clav Hor§k Luģec  Steyer 1:18,5 min 

  Automobily z§vodn²     

  1500 ccm:     

  1. ing. Vladim²r Gut UhŚ²nŊves Bugatti 1:02,6 min 

  2. ing. Frantiġek KovaŚ²k Praha Amilcar 1:14,8 min 
            

Premi®ra se tedy JiŚ²mu Kristi§novi nepovedla. Ale vĨznamn§ pro nŊj 

stejnŊ byla. Sezn§mil se se skvŊlĨm mechanikem a z§vodn²kem ZdeŔkem 

Pohlem, kterĨ tu byl tentokr§t v roli doprovodu a jejich setk§n² se pak vyvi-
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nulo ve velik® pŚ§telstv². A tak® ï potkal tu svou velkou l§sku. Ne, nebyla to 

ģ§dn§ d²vka, ale z§vodn² automobil Bugatti. Byl nadġenĨ z toho, jak se 

s t²mto strojem protahuje ing. Gut zat§ļkami. Coģ ponŊkud vyvrac² legen-

du, ģe dojel z§vod na kole. Jak by mohl vidŊt ing. Guta v zat§ļk§ch od vini-

ce Na Svini, kdyby uģ byl na kole v c²li, ģe. Rozhodl se, ģe si takovĨ vŢz ta-

k® opatŚ² a hned na toto t®ma zapŚedl s Valdou Gutem rozhovor. Uģ mŊl 

jasno ï stane se automobilovĨm z§vodn²kem. 

Suma sum§rum, II. klubov® z§vody Pġovka ï MŊln²k se vydaŚily. Vġak  

tak® pŚi odjezdu si vġichni pod§vali ruce se slovy ï za rok zase na vidŊnou! 

Bohuģel, tato slova se nenaplnila, druhĨ z§vod byl z§vodem posledn²m.  

A jeġtŊ smutnou pozn§mku: K z§vodu byla pŚihl§ġena i naġe nejrychlejġ² 

dom§cnost, manģel® Eliġka a ĻenŊk Junkovi. Eliġka v dubnu m§lem vyhr§-

la slavnou Targu Florio, nakonec po poruġe vodn² pumpy a defektu pneu-

matiky byla p§t§ mezi svŊtovou elitou a ĻenŊk byl v t® dobŊ s®riovĨm v²tŊ-

zem dom§c²ch z§vodŢ. V z§vodŊ Pġovka ï MŊln²k nestartovali, opravdu 

nemohli. Kr§tce pŚed n²m, 15. ļervence 1928, ĻenŊk Junek tragicky hava-

roval pŚi Velk® cenŊ NŊmecka na N¿rburgringu. Pan² Eliġka si pak za vo-

lant z§vodn²ho automobilu uģ nikdy nesedla. 

  

    
 
 
Liga kontra Autoklub 
 

V roce 1928 jeġtŊ Klub automobilistŢ a motocyklistŢ pro severoz§padn² 

Ļechy uspoŚ§dal velkou soutŊģ. Jelo se na trase dlouh® 400 km a hlavn²m 

poŚadatelem byla opŊt odboļka ve Slan®m. Kontroln²m stanoviġtŊm na 

MŊln²ce proj²ģdŊli jezdci 23. Ś²jna. Vġechno bylo opŊt zajiġtŊno, tak jak bĨt 

mŊlo. SoutŊģ mŊla opŊt velkĨ ¼spŊch, pŚestoģe ¼sek mezi MŊln²kem a 

Mladou Boleslav² byl tak rozbl§cenĨ, ģe se ļekaly ¼razy, ale vġichni projeli 

dobŚe. 

 

 

 

 

 

 

ĻenŊk a Eliġka Junkovi s Bugatti, kter® Ś²kali Ģelva 
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Liga kontra Autoklub 
 
V roce 1928 jeġtŊ Klub automobilistŢ a motocyklistŢ pro severoz§padn² 

Ļechy uspoŚ§dal velkou soutŊģ. Jelo se na trase dlouh® 400 km a hlavn²m 

poŚadatelem byla opŊt odboļka ve Slan®m. Kontroln²m stanoviġtŊm na 

MŊln²ku proj²ģdŊli jezdci 23. Ś²jna. Vġechno bylo opŊt zajiġtŊno, tak jak bĨt 

mŊlo. SoutŊģ zaznamenala zase velkĨ ¼spŊch, pŚestoģe ¼sek mezi MŊln²-

kem a Mladou Boleslav² byl tak rozbl§cenĨ, ģe poŚadatel® ļekali ¼razy, ale 

vġichni projeli dobŚe. 

Jenģe to byla labut² p²seŔ. Klub automobilistŢ a motocyklistŢ pro seve-

roz§padn² Ļechy se rozdŊlil. NŊmecky mluv²c² ļ§st se rozpustila do nŊ-

meckĨch klubŢ na naġem ¼zem². UvŊdomme si, ģe tehdy ļesky hovoŚ²c²ch 

obyvatel naġ² republiky byl jen dvojn§sobek, neģ tŊch, co hovoŚili nŊmecky. 

Ļesk§ ļ§st splynula s organizac², s n²ģ spolupracovala, s Autoklubem. Ne 

vġem se to l²bilo a tak odboļka MŊln²k de facto pŚestala fungovat.  

 

Ke slovu se zaļala dost§vat Liga ļsl. motoristŢ. Ustavuj²c² schŢze Ligy 

byla na MŊln²ce 11. listopadu v hotelu pana Vykysala. PŚijeli i funkcion§Śi 

z Prahy, vrchn² rada Andrejs a ing. Hlavsa. Vrchn² rada Andrejs mŊl na t®to 

valn® hromadŊ plamennĨ projev: 

NetuġenĨ rozvoj automobilismu a motocyklismu na jedn® stranŊ a neu-

tŊġen® pomŊry v naġich zem²ch na druh® stranŊ to byly, kter® zavdaly 

podnŊt k zaloģen² Ligy, sdruģuj²c² ve sv®m stŚedu rovnopr§vnŊ automobilis-

ty i motocyklisty. 

Projev se l²bil, zvl§ġŠ, kdyģ pan rada zaļal informovat o hlavn²ch bodech 

ļinnosti Ligy: ZajiġŠov§n² silniļn² pomocn® sluģby, zŚizov§n² telefonŢ pŚi sil-

nic²ch, znaļkov§n² silnic, zŚizov§n² levnĨch uliļn²ch stanoviġŠ vozidel ve 
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mŊstech, hl²danĨch spolehlivĨmi zŚ²zenci, vĨhodn® pojiġtŊn² ļlenŢ, opatŚo-

v§n² levnĨch celn²ch listin pŚi cest§ch do zahraniļ² a tak d§le.  

Tak na MŊln²ce byla zaloģena Liga ļsl. motoristŢ. PŚedsedou se stal 

JUDr. A. Broģka, m²stopŚedsedy soudn² rada R. Topol a K. Kroupa, jedna-

telem R. Mach a pokladn²kem J. Fukaļ. Ihned se pŚihl§silo 37 ļlenŢ. 

ZbĨv§ dodat, ģe K. Kroupa a J. Fukaļ jeġtŊ nŊkolik dn² pŚed ustavuj²c² 

schŢz² pŢsobili ve veden² Klubu automobilistŢ a motocyklistŢ a ģe Liga si 

v Praze vyvolila za sv® hlavn² s²dlo stejnou ulici jako Autoklub. Jen na V§c-

lav§k to mŊli o kousek bl²ģ. 

MŊlnick§ odboļka si dala do v²nku h§jen² z§jmŢ motoristŢ, autoturistiku, 

z§jezdy. HovoŚilo se o vyznaļen² prŢjezdu MŊln²kem, oznaļen² kŚiģovatek 

v okrese a poŚ§d§n² dŊtskĨch dnŢ pro nez§moģn® d²tky. Jen o motoristic-

k®m sportu nepadlo ani slovo. 

 Zima v ¼vodu roku 1929 byla mimoŚ§dnŊ tuh§. Projevilo se to i na silni-

c²ch. TŚeba ve ļtvrtek 10. ledna jel pan Z§ruba autobusem z Choruġic do 

MŊln²ka. Na hladk® silnici u Blat dostal v 8 hodin a 45 minut smyk a pŚevr§-

til se. Autobus zŢstal leģet na boku, 11 cestuj²c²ch bylo zranŊno. Aby se 

vŢbec dostali ven, museli vyrazit jedno z oken. Policie obvinila Śidiļe, jel 

bez ŚetŊzŢ. 

Mrzlo jen praġtŊlo. Zaļ§tkem ¼nora bylo zapotŚeb² vysek§vat led kolem 

pil²ŚŢ mostu, kterĨ od roku 1888 spojoval oba bŚehy Labe pŚ²mo pod MŊl-

nickĨm z§mkem. TlouġŠka ledu byla aģ 70 cm! 

V tŊchto mrazech jakoby i zamrzlo myġlen² nŊkterĨch funkcion§ŚŢ. Ne-

byla ochota ke zmŊnŊ, ke kompromisu a tak z poŚadatelŢ dvou skvostnĨch 

z§vodŢ se stala partiļka pŚ§tel, kter§ se obļas seġla v Z§meck® vin§rnŊ. 

Ļ§st z nich pak zaloģila Svaz ŚidiļŢ automobilŢ, ale nejvĨznamnŊjġ²mi ak-

cemi byly pouze dva reprezentaļn² plesy v hotelu Gregor. Vyznaļovaly se 

bohatou tombolou, vyhr§t se daly zlat® hodinky, velkĨ dort, cigaretov® 

pouzdro a tak. Ale pro motorismus jako takovĨ to valnou cenu nemŊlo. 

Liga motoristŢ zat²m mŊla pravideln® schŢze v hotelu U VykysalŢ. Na 

¼norov® schŢzi mŊl Anton²n Materna pŚedn§ġku o oġetŚov§n² motorŢ 

v zimŊ. MŊl mnoho posluchaļŢ a pak nestaļil odpov²dat na pŚ²m® dotazy. 

NejvŊtġ² sportovn² ud§lost² roku 1929 byly zŚejmŊ veslaŚsk® z§vody o ti-

tul mistra republiky. Nedopadly nejl®pe, v boji o titul doġlo ke kolizi osmi-

veslic ĻAC Roudnice a VeslaŚsk®ho klubu MŊln²k. Za p²skotu vyhr§li 

Roudniļt². 

Jinak rok 1929 byl rokem volebn²m. Do mŊstsk®ho zastupitelstva se 

volby konaly 14. dubna, na MŊln²ce vyhr§li N§rodn² socialist®, ale vĨraznou 
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pŚevahu nemŊli a 27. Ś²jna byly volby do parlamentu. TŊsnŊ pŚed nimi  pre-

zident T. G. Masaryk s pŚesvŊdļen²m prohl§sil: ĂVolby svatov§clavsk® mu-

s² bĨt v²tŊzstv²m demokracie.ñ No, byly, ale v naz²r§n² na motoristy se 

mnoho nezmŊnilo. NapŚ²klad ceny benz²nu se sice pomalu, ale vytrvale 

ġplhaly nahoru. Litr v Ś²jnu uģ st§l 2,70 Kļ. 

Doprava houstla a mnoģily se i dopravn² nehody. Ģel, i smrteln®, na 

m²stech, kde by to jen m§lokdo ļekal. Na ģelezniļn²ch vleļk§ch na MŊln²ku 

doġlo ke dvŊma takovĨm mal®rŢm a to jak do cukrovaru, tak  k pŚ²stavu. 

 

Ale byly i pozitivn² zpr§vy. Od 28. ļervna 1930 byla zah§jena st§tn² au-

tobusov§ doprava na trase Praha ï MŊln²k ï LibŊchov  Autobus jezdil ļtyŚi-

kr§t dennŊ, v nedŊli ġestkr§t. J²zdenka z Prahy na MŊln²k st§la 13 Kļ. 

Frantiġek Blaģ²k si v Ś²jnu otevŚel obchodn² dŢm Praga, tedy typickĨ au-

tosalon. 

Od 11. Ś²jna 1930 se zaļala dl§ģdit silnice na Mġeno, od hostince U 

ĠafratŢ v Podol², aģ ke kolej²m st§tn² dr§hy na Blatech. Tedy dl§ģdit, pŚ²-

pravn® pr§ce zaļaly, ale dlaģdiļi poprv® zaklekli aģ 27. dubna 1931. Ale 

pak byli brzy hotovi. 

A pro dokreslenou: Na konci roku 1930 mŊl MŊln²k 11 549 obyvatel a 

celĨ MŊlnickĨ okres 46 696 obyvatel. 
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JiŚ² Kristi§n 
 

Rok 1932 byl moc ļernĨ pro vġechny mŊlnick® milovn²ky rychlĨch kol.  

Nejen pro nŊ. Bylo to jako zlĨ sen, ze kter®ho se ļlovŊk chce ihned probu-

dit, ale ono to nŊjak nejde. Nikdo nechtŊl vŊŚit tomu, co jako kr§tkou zpr§vu 

vys²lalo r§dio. Ģe tento svŊt opustil muģ ï gentleman, vŊrnĨ kamar§d, 

znamenitĨ sportovec, oddanĨ vlastenec, ġtŊdrĨ mecen§ġ, laskavĨ zamŊst-

navatel, ale pŚedevġ²m a hlavnŊ uġlechtilĨ a dobrĨ ļlovŊk. Ano, opravdu se 

nechtŊlo vŊŚit tomu, ģe pŚi Velk® cenŊ NŊmecka, na berl²nsk® z§vodn² dr§-

ze Avus zahynul JiŚ² Kristi§n Lobkowicz.  

Leļ, byla to pravda. 

JiŚ² Kristi§n Lobkowicz se na-

rodil 22. ¼nora 1907 v TurnovŊ. 

Vystudoval Akademick® gymn§-

zium v Praze a pak se vydal do 

svŊta, pŚedevġ²m do Anglie. Po 

smrti sv®ho otce a dosaģen² pl-

noletosti se ujal rodinn®ho pan-

stv². MŊl pŚedstavu, jak a co dŊ-

lat a tak zejm®na mŊlnick® vi-

naŚstv² pozvedl na nebĨvalou 

¼roveŔ. ĂMŊlniļinañ zaļala m²t 

zvuk, nejen u n§s. 

SvŢj prvn² z§vod jel v roce 

1928 kolem svĨch vinic. A to b§-

jeļn® opojen², kdy ļlovŊk pev-

nou mysl² a rukou ovl§d§ stroj a 

c²t² ho jako ģivouc² bytost, kdy i 

urag§n je trapnŊ pomalĨ, to 

zmŊnilo jeho ģivot. Nebo sp²ġ 

¼hel pohledu. SamozŚejmŊ, d§l 

pilnŊ spravoval panstv², d§l si 

pŚich§zel zahr§t s fotbalisty Bro-

z§nsko ï HoŚ²nsk®ho SK, d§l podstupoval tr®ninkov® martĨrium v klubu 

mŊlnickĨch veslaŚŢ. V osmiveslici, kterou pro klub poŚ²dil, si spoleļnŊ se 

svĨmi druhy dojel pro juniorsk§ prvenstv² pŚi mezin§rodn²ch z§vodech  
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v Praze, i pŚi z§vodech v LitomŊŚic²ch a na MŊln²ku. A ģe se jen tak nevezl 

dokazuje i to, ģe v roce 1931 v mŊlnickĨch z§vodech zv²tŊzila, noviny psa-

ly, ģe pŚekvapivŊ, juniorsk§ ļtyŚka v n²ģ byl i on. Nu a d§l si vģdy naġel ļas 

na nŊkolik tenisovĨch gamŢ se svou matkou i na rozhovor s pŚ§teli a na nŊ-

jakĨ ten ģert a ġprĨm. 

Ale prim zaļal hr§t automobil. 
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Ing. Gut r§d zprostŚedkoval koupi z§vodn²ho vozu Bugatti 37 A mlad®-

mu nadġenci a protoģe si ho pamatoval ze z§vodu Pġovka ï MŊln²k, vyslal 

hned prvn² varov§n².  

ĂNen² to cestovn² vŢz, ģ§dnĨ Austro ï Daimler, ale ļistokrevnĨ z§vodn² 

stroj Pur Sang, z toho nejļistġ²ho chovu. Takģe opatrnŊ, mus²te se s n²m 

dobŚe sezn§mit.ñ  

A JiŚ² dal na jeho rady a vzpomnŊl si i na rady sv® matky, kdyģ ho uļila 

jezdit na koni. 

ĂNesm²ġ cht²t vġechno hned. PŊknŊ postupnŊ, krok za krokem!ñ 

A tak nejprve cesty parku u HoŚ²nsk®ho z§mku a pak i okoln² silnice byly 

prvn² zkuġebn² dr§hou. JiŚ² se z§vodn²m vozem postupnŊ nabĨval st§le 

vŊtġ² jistoty a s jistotou se zvyġovala i rychlost. VģdyŠ tato patn§ctistovka 

mŊla 100 kon², dala se vytoļit aģ na 5500 ot§ļek a jej² maxim§ln² rychlost 

se bl²ģila ke 180 km/h. PŚi letu lipovou alej² na BĨkev se mu podaŚilo vjet do 

hejna hus, za zat§ļkou neviditelnĨch. Jak brzdy dovolily, tak hned zastavil 

a sh§nŊl se po majiteli. PŚibŊhla majitelka, zprvu rozzuŚen§, ale kdyģ zjistila 

o koho jde, odbylo se to s ¼smŊvem. DobŚe vŊdŊla, ģe zajet® husy j² zŢsta-

nou a za odġkodnŊn² si koup² ne tŚi, ale hned tucet novĨch.  

Na jaŚe roku 1929 se JiŚ² Kristi§n pŚihl§sil k z§vodu Zbraslav ï J²loviġtŊ, 

kterĨ mŊl uģ skuteļnŊ evropskĨ zvuk a sch§zela se na nŊm vĨteļn§ konku-

rence. JiŚ² se tŊġil, jak k Cukr§ku svou Bugatku na z§vŊreļnĨch stovk§ch 

metrŢ Ăroztroub²ñ naplno, protoģe silnice tam byla podstatnŊ kvalitnŊjġ², neģ 

bylo zvykem. Ale, nedoġlo k tomu. Zaskoļil ho smyk v Metalurgick® zat§ļ-

ce. VŢz letŊl bokem na telegrafn² sloup, ale nakonec ho zachytil jen pravĨm 

zadn²m kolem. Sloup to nevydrģel a zadn² n§prava bugatky tak® ne. Niko-

mu se ale nic nestalo a to byl dŢvod k ģertu. Kdyģ ho poŚadatel® dopravili 

zpŊt na Zbraslavsk® n§mŊst², prohl§sil: 

ĂDovolte, abych se pŚedstavil: HĨta I., nejlepġ² lamaļ ġtangl² na Zbrasla-

vi.ñ 

Mnoha zat§ļkami se vinula silnice z brnŊnskĨch ĻernĨch Pol² do SobŊ-

ġic. Na n² se z§vodilo od roku 1924. O pŊt let pozdŊji tam dorazil JiŚ² Kristi-

§n. I kdyģ traŠ neznal tak jako soupeŚi, dojel ve sv® kategorii, z§vodn²ch vo-

zech do 1,5 litru na druh®m m²stŊ za tehdy uģ vŊhlasnĨm Miloġem Bondy, 

kterĨ jel se stejnĨm strojem. 

Byl spokojenĨ a tak si d§val dalġ² a tŊģġ² vĨzvy. Cenn® zkuġenosti i 

¼spŊchy z²skal v rakouskĨch z§vodech do vrchu Semmering a Gaisberg i 

v z§vodech doma. Sez·nu ukonļil v z§Ś² z§vodem Ecce Homo u Ġternber-
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ku a ve sv® tŚ²dŊ zv²tŊzil. A jeġtŊ staļil bedlivŊ sledovat Ăkr§le vrchŢñ Hanse 

Stucka pŚi jeho v²tŊzn® j²zdŊ v nejsilnŊjġ² kategorii z§vodn²ch vozŢ. 

Na nŊkter® z§vody ho doprov§zel ZdenŊk Pohl v roli mechanika, str§ģ-

ce depa, technika a s JiŚ²m si Ăpl§cliñ na dalġ² spolupr§ci. Ale zat²m jeġtŊ 

zŢstal vŊrnĨ motocyklŢm. Jeho posledn²m z§vodem v jedn® stopŊ bylo v²-

tŊzstv² na Zlat® pŚilbŊ, kter§ se jela v Pardubic²ch na dostihov®m z§vodiġti 

6. Ś²jna 1929. A pak uģ byl ļastĨm a v²tanĨm hostem na HoŚ²nsk®m z§mku.  

VĨsledky JiŚ²ho Kristi§na v sez·nŊ 1929 byly takov®, ģe s§m ing. Gut 

pŚiġel s n§padem, ģe v roce 1930 by mohl vyzkouġet tŊģġ² a rychlejġ² vŢz, 

osmiv§lec Bugatti, typ 35 o objemu 2000 ccm. KonstrukļnŊ to byl model 

z roku 1924, kterĨ v t®mģe roce vyhr§l Velkou cenu Francie v Lyonu, ale 

Ettore Bugatti tento typ st§le modernizoval. Z§vod Zbraslav ï J²loviġtŊ se 

jezdil pravidelnŊ brzy na jaŚe a tak, jakmile slezl sn²h JiŚ² zaļal tr®novat. 

ZdenŊk Pohl byl tak® u toho, jako spolujezdec i jako r§dce. A jak odpov²da-

lo povaze mlad®ho Lobkowicze, nab²dl ZdeŔkovi, aby si vzal jeho loŔskĨ 

vŢz. ZdenŊk Pohl s rozpaky pŚijal, ale na Zbraslav se jeġtŊ nepŚihl§sil: 

ĂMus²m si na tak rychl® auto teprve zvyknout, abych ho zbyteļnŊ neroz-

tŚ²skal.ñ 

SpoleļnĨ tr®nink pŚinesl ovoce. V kategorii z§vodn²ch vozŢ do dvou litrŢ 

zv²tŊzil HĨta I. a vytvoŚil novĨ traŠovĨ rekord pro tuto kategorii. 

A pak n§sledovaly dalġ² z§vody, pŚedevġ²m v Rakousku: Semmering, 

Pºtschenpass, Gaisberg, tam vġude poc²tili pŚ²tomnost ļeskoslovensk®ho 

reprezentanta. P§rkr§t se svezl i ZdenŊk Pohl, startoval pod pŚezd²vkou 

HĨta II., ale bylo vidŊt, ģe jezd² opatrnŊ.  

 

MasarykŢv okruh 

Z§vod Brno ï SobŊġice mŊl st§le svŢj zvuk, ale moravġt² motorist® chtŊ-

li v²c. Zaļali budovat z§vodn² okruh, kter®mu od 23. Ś²jna 1929 mohli Ś²kat 

Okruh MasarykŢv. S velkĨm nasazen²m byl vybudov§n okruh dlouhĨ m§lo 

pŚes 29 km. Start byl na st§tn² silnici Jihlava ï Brno. Z n² se st§ļel na NovĨ 

L²skovec, Pis§rky, Kohoutovice, ĢebŊt²n do Ostrovaļic, kde se opŊt pŚipojil 

na st§tn² silnici a pŚes Bosonohy vedl k c²li. HvŊzdy automobilov®ho sportu 

se o nŊm vyj§dŚily pŚ²znivŊ. NapŚ²klad Rudolf Caracciola Śekl: 

ĂTraŠ je dokonal§, neobyļejnŊ rychl§ a proto daleko nebezpeļnŊjġ² neģ 

N¿rburgring, t²m je zaj²mavŊjġ².ñ 

Premi®ra byla napl§novan§ na 28. z§Ś² 1930 a sjely se na n² opravdov® 

hvŊzdy, jezdci, jejichģ jm®na se v motoristick®m svŊtŊ vyslovovala s ¼ctou. 

Mezi pŚihl§ġenĨmi nechybŊl ani HĨta I. Startoval v silnŊjġ² kategorii z§vod-



38  

n²ch vozŢ, pŚes 1500 ccm. PŚi premi®Śe na okruhu ho ļekalo celkem 17 kol, 

tedy v²ce neģ 490 km! Dostal nejniģġ² startovn² ļ²slo 2 a od startu vyrazil 

jako prvn², sledovanĨ Miloġem Bondym, tak® na Bugatti. Ale netrvalo dlou-

ho a kolem nich se pŚehnali Rudolf Caracciola na sedmilitrov®m Mercedesu 

SSK a Heinrich Joachim von Morgen s Bugatti 35 B, coģ byl stejnĨ typ, jako 

mŊl JiŚ² Kristi§n, ale jeho motor byl vybavenĨ kompresorem a ten mu pŚid§-

val hezkĨch p§r kon² nav²c. Na tŚet² pozici byl Tazio Nuvolari s Alfou Ro-

meo P 2 a za n²m dalġ² esa automobilov®ho nebe. Po prvn²m kole byl JiŚ² 

Kristi§n na ġest®m m²stŊ, jako nejlepġ² z ļeskoslovenskĨch z§vodn²kŢ. 

Ale z§vod byl dlouhĨ. NŊkteŚ² jezdci havarovali, nŊkteŚ² odstoupili pro 

poruchu. Mezi nimi byl i HĨta I. Jednalo se o ban§ln² z§vadu, prasklo kla-

d²vko odtrhu (dnes bychom Śekli pŚeruġovaļe), tedy souļ§stka za p§r hal®-

ŚŢ. Ale prasklo tak ĂġikovnŊñ, ģe pŚi pohledu vypadalo v poŚ§dku. Oprava se 

tak prot§hla a JiŚ² Kristi§n po ļtrn§cti kolech ze z§vodu odstoupil. Byl zkla-

manĨ, ale byl mezi prvn²mi, kdo gratulovali v²tŊzi. Stal se j²m Heinrich Joa-

chim von Morgen s Bugatti. Jel prŢmŊrem pŚes 100 km/h a na trati str§vil 

bezm§la pŊt hodin. 

Z§vod na MasarykovŊ okruhu ukonļil sez·nu a z§roveŔ odstartoval pŚ²-

pravy na tu dalġ². PŚedevġ²m, JiŚ² Kristi§n si uvŊdomil, ģe ZdenŊk Pohl byl 

vychov§n k ¼ctŊ k ciz²mu majetku a ģe s vypŢjļenĨm strojem nikdy nepoje-

de tak, jak je schopen. A tak mu 1,5 litrovou bugatku prostŊ daroval. Pak, 

pŚi n§vġtŊvŊ ve ZdeŔkovŊ rodn® LibnŊvsi se od jeho o dva roky starġ²ho 

bratra JiŚ²ho, tak® vĨteļn®ho automobilov®ho z§vodn²ka, dozvŊdŊl, jak mu 

ZdenŊk Ś²kal, kdyģ byl jeġtŊ ¼plnŊ malĨ a neumŊl vyslovit bratr. To se JiŚ²-

mu Kristi§novi tak zal²bilo, ģe pro ZdeŔka vznikla nov§ z§vodnick§ pŚezd²v-

ka Baġul a ta mu uģ zŢstala. A oba pŚ§tel® se dohodli, ģe zaloģ² prvn² ļes-

koslovenskou z§vodn² st§j pro automobilov® z§vody.  

 

OpŊt na Zbraslavi 

PŚedjaŚ² roku 1931 je opŊt v²talo mezi Zbraslav² a J²loviġtŊm. JiŚ² Kristi§n 

zaŚ²dil hotel, pronajal gar§ģe a mohlo se tr®novat. Provoz tehdy byl Ś²dkĨ, 

zat§ļky vŊtġinou pŚehledn® a pokud ne, tak najat² pomocn²ci signalizovali, 

ģe na z§vodn² dr§hu se vydal sedl§ļek s povozem. Tr®novali oba, ZdenŊk 

Pohl s 1,5 litrovou Bugatti 37 A, JiŚ² Lobkowicz s dvoulitrem typu 35, i kdyģ 

v hoŚ²nsk® gar§ģi uģ byl model, se kterĨm vyhr§l von Morgen MasarykŢv 

okruh. Tedy typ 35 B, osmiv§lcovĨ dvoulitr s kompresorem, kterĨ jel aģ 230 

km/h. 
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Jednou pŚihŚmŊl Baġul na parkoviġtŊ na Cukr§ku a zaļal zbŊģnŊ kontro-

lovat vŢz, coģ dŊlal pravidelnŊ, kdyģ se pŚikol®bala Praga Piccolo. Vystou-

pil z n² seri·znŊ vyhl²ģej²c² p§n s tvrdĨm l²meļkem a kn²rkem a hned se na 

ZdeŔka oboŚil: 

ĂPane, jak si to pŚedstavujou mŊ pŚedj²ģdŊt. Tak nebezpeļnŊ. VģdyŠ jeli 

straġnŊ rychle, snad stoġedes§tikilometrovou rychlost²! To arci mus² odpo-

rovati pravidlŢm bezpeļnosti, pane!ñ 

ZdenŊk se pousm§l a odvŊtil ve stejn®m duchu: 

ĂAle pane, vģdyŠ vy jste mŊ pr§vŊ teŅ taky pŚedjel!ñ  

Seri·zn² p§n se dop§lil: 

ĂAle pane, co to pletou, vģdyŠ oni stojej² na m²stŊ!ñ 

ĂNo vid²te pane,ñ odvŊtil sm²ŚlivŊ Baġul, Ăkdyģ jsem v§s pŚedj²ģdŊl, tak 

jsem si taky myslel, ģe stoj²te na m²stŊ.ñ 

Bylo po konfliktu. A smŊj²c² se JiŚ² Kristi§n se musel schovat za svŢj vŢz, 

aby svĨm sm²chem neurazil. 

PŚ²prava i tr®nink na Zbraslavi se vyplatil. Konstatovaly to i N§rodn² listy: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

JiŚ² Kristi§n Lobkowicz pŚi z§vodŊ Zbraslav - J²loviġtŊ 
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Ve vozech je naġe Śidiļsk§ bilance vĨborn§, d²ky n§dhern® j²zdŊ HĨty I. 

na Bugatti. MladĨ aristokrat je odd§n sv®mu sportu tŊlem i duġ² a ¼spŊġnŊ 

kr§ļ² ve stop§ch nezapomenuteln®ho ĻeŔka Junka. Pod²vejme se na tuto 

celkovou klasifikaci z§vodŢ: 1. Caracciola, 2. v.Stuck, 3. v.Morgen, 4. HĨta. 

Znamen§ to, ģe lid® nejlepġ² mezin§rodn² tŚ²dy, specialist® z profese, mu-

seli se sej²t, aby ļesk®ho z§vodn²ka udrģeli na 4. m²stŊ. A za n²m zŢst§v§ 

pŊkn§ Ś§dka proslulĨch hvŊzd, kter® nedŊli co nedŊli zdob² svĨmi jm®ny 

nŊkterĨ mezin§rodn² meeting a svĨmi vĨkony udrģuj² a zvyġuj² sv® umŊn². 

A k tomu pŊkn® gesto pŚ§telstv² HĨty k Baġulovi (Zd. Pohl), jemuģ HĨta I. 

pŚenechal svŢj vŢz a t²m mu umoģnil vyhr§ti pro dom§c² barvy kategorii z§-

vodn²ch vozŢ do 1,5 l. Tento Baġul, bĨv. znamenitĨ z§vodn²k na motocyklu, 

je vĨbornĨm doplŔkem naġeho muģstva, neboŠ debutuje jako v²tŊz katego-

rie. 

Naġe nejļtenŊjġ² noviny nebyly ¼plnŊ pŚesnŊ informov§ny. Faktem je, 

ģe na 14. roļn²ku z§vodu Zbraslav ï J²loviġtŊ 31. kvŊtna 1931 HĨta I. ob-

sadil ļtvrt® m²sto mezi vġemi z§vodn²mi automobily, ale ļasem 2:47,56 min 

ve sv® kategorii do 2 l. zv²tŊzil a vytvoŚil novĨ rekord. 

Tak® ļas ZdeŔka Pohla byl skvŊlĨ ï 3:00,28 min a tak® znamenal re-

kord kategorie, takģe n§vrat na HoŚ²n byl radostnĨ. N§sledovaly dalġ² z§-

vody ï polsk® Zakopan®, nŊmeckĨ Schreiberhau, rakouskĨ Gaisberg. 

A pr§vŊ na Gaisbergu 

zaģil ZdenŊk Pohl chv²li 

ļist®, nefalġovan® hrŢzy. 

Na vĨjezdu z jedn® 

z posledn²ch zat§ļek ra-

kousk®ho kopce se ho 

zmocnilo nepopsateln®ho 

zdŊġen². VidŊl vyvr§cenĨ 

patn²k, JiŚ²ho bugatku 

opŚenou o strom, pŚedn² 

kola mimo silnici. I kdyģ 

byl horkĨ srpen, srdce mu 

sevŚela ledov§ ruka. Znal 

to dobŚe. PŚi takov®m n§-

razu bĨv§ jezdec vymrġtŊn 

dopŚedu, pŚes chladiļ 

sv®ho vozu. A pod pŚed-

n²mi koly bugatky zela Bugatka po hav§rii na Gaisbergu 
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hlubok§ alpsk§ propast. Jako ġ²lenĨ vybŊhl z vozu na jej² okraj a z oļ² mu 

vytryskly slzy. Vtom ho zezadu objaly dvŊ siln® paģe. Ano, JiŚ² po n§razu 

skuteļnŊ vyletŊl z vozu, naġtŊst² byl katapultov§n pŚ²mo do koruny stromu, 

kde zŢstal viset. Pak se opatrnŊ spustil dolŢ a objal ZdeŔka. Tato pŚ²hoda 

s dobrĨm koncem jeġtŊ v²c utuģila jejich velk® pŚ§telstv².  

 

Ļtvrt® m²sto v BrnŊ 

Ale to se uģ bl²ģil druhĨ roļn²k z§vodu na MasarykovŊ okruhu. PŚes 

Valdu Guta smŊŚovala do Molsheimu dalġ² objedn§vka, na osmiv§lcovĨ, 

dvouvaļkovĨ model 51. MŊl objem 2,3 litru, mŊl kompresor a pŚes vyġġ² 

v§hu byl dobŚe ovladatelnĨ, lehkonohĨ jako baletka. Z Francie pŚiġel vļas a 

JiŚ² Kristi§n se hned po prvn²ch zkuġebn²ch j²zd§ch v nŊm c²til jako doma.  

MasarykŢv okruh se jel 27. z§Ś² 1931. A konkurence byla jeġtŊ lepġ², 

neģ v ¼vodn²m roļn²ku. Na z§vodn²ky silnŊjġ² tŚ²dy opŊt ļekala porce bez-

m§la 500 km. HĨta I. tentokr§t zaļ²nal zezadu. Nenechal se vyprovokovat 

tempem, kter® nasadili Hans Joachim von Morgen, Tazio Nuvolari, Luigi 

Fagioli, Achille Varzi a Baconin Borzacchini. Boj byl tak tvrdĨ, ģe Italov® 

Fagioli a Nuvolari o sebe zavadili, Fagioli nav²c klepnul do dŚevŊn®ho pŚe-

chodu pro div§ky a hned po nŊm to zopakoval Varzi. JiŚ² Kristi§n mŊl na 

dohled Caracciolu na Mercedesu a Chirona s Bugatti, kteŚ² tak® zaļali roz-

v§ģnŊji. A vġichni tŚi se postupnŊ, sice ne divokou, ale bezchybnou j²zdou 

dost§vali dopŚedu. Po pŊti kolech uģ Chiron vedl. Caracciola havaroval, ale 

ve ġpici ho nahradil dalġ² jezdec Mercedesu, Hans Stuck. HĨta I. jel svou 

j²zdu a snaģil se zachytit, co mu z depa signalizoval ZdenŊk Pohl. 

Nakonec prŢmŊrem pŚes 117 km/h zv²tŊzil Francouz Louis Chiron 

s Bugatti a od t® doby se u n§s Ś²k§ ï jezd² jako ġir·n. Sv® v²tŊzstv² na Ma-

sarykovŊ okruhu pak jeġtŊ tŚikr§t zopakoval. DruhĨ dojel o 14 minut pozdŊji 

Hans Stuck s Mercedesem, tŚet² byl Hans Joachim von Morgen s Bugatti a 

ļtvrtĨ HĨta I.! 

Byl to skvŊlĨ ¼spŊch naġeho jezdce a kdyģ ho pak Eliġka Junkov§ pŚi-

vedla k m²stn²mu rozhlasu, bezm§la 200 tis²c div§kŢ mohlo slyġet jeho po-

hnutĨ hlas: 

ĂSlibuji, ģe se pŚiļin²m ze vġech svĨch sil a schopnost², abych i 

v budoucnu ļestnŊ reprezentoval naġi republiku, naġe n§rodn² barvy.ñ        

Byl to obrovskĨ ¼spŊch. JiŚ² Kristi§n si uvŊdomil a noviny mu to neust§le 

pŚipom²naly, ģe on, jako soukromĨ jezdec, je schopen drģet krok s nejlep-

ġ²mi evropskĨmi jezdci, ļleny tov§rn²ch tĨmŢ. Jen kdyby tŊch kon² mŊla 

bugatka o troġku v²c... 
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PŊtilitr 

Ale jak na to? Na konci roku se mladĨ z§vodn²k dozvŊdŊl, ģe Ettore Bu-

gatti m§ novĨ typ. Model 54 mŊl objem v§lcŢ 4900 ccm a byl neskuteļnŊ 

rychlĨ. 

ĂAno, to je vŢz, kterĨ teŅ potŚebuji,ñ Śekl.   

K jeho velik®mu ¼divu mu ing. Vladim²r Gut Śekl kategorick® ne, ģe tento 

automobil mu prostŊ neobjedn§. A dokonce udŊlal to, co obchodn²ci zpra-

vidla nedŊlaj², zaļal mu Ś²kat, ģe tento model je jen jakĨmsi mezitypem a ģe 

se pŚ²liġ nepovedl, ģe i tov§rn² jezdci s n²m nechtŊj² z§vodit. A dodal, ģe 

ġpatnŊ brzd². 

Jenģe to v t® dobŊ dŊlaly vġechny vozy. Brzdy rozhodnŊ neodpov²daly 

v§ze a rychlosti v podstatŊ u vġech z§vodn²ch vozŢ t® doby. Takģe ani tyto 

nepŚ²zniv® reference nemohly JiŚ²ho Kristi§na odradit a pozn§mce, ģe na 

takovĨ vŢz, kterĨ m§ 300 kon² jeġtŊ nevyzr§l, nevŊnoval pozornost. Valda 

pŚece nebyl v OstrovaļickĨch serpentin§ch, aby vidŊl, jak ve zbŊsil® j²zdŊ 

z kopce dolŢ likviduje n§skok takovĨch ġof®rŢ, jako Caracciola nebo von 

Morgen. 

Nezbylo, neģ se obr§tit na druh®ho ļlovŊka v Praze, kterĨ mŊl 

v Molsheimu dobr® kontakty ï na Eliġku Junkovou. Ta mŊla JiŚ²ho Kristi§na 

r§da, vidŊla v nŊm z§vodn²ka, kterĨ pokraļuje v tom, co zaļal na evrop-

skĨch z§vodn²ch drah§ch jej² manģel a tak r§da vyhovŊla. Zatelefonovala 

Jeanovi, nejstarġ²mu synovi molsheimsk®ho kouzeln²ka a ten do tĨdne do-

d§vku vozu pŚisl²bil. 

Ale vŢz byl opravdu pŚ²liġ syrovĨ, pŚ²liġ nevyzkouġenĨ a tak dod§vka ty-

pu 54 se protahovala. Zkuġebn² j²zdy prok§zaly nŊkolik nedostatkŢ, kter® 

bylo nutn® konstrukļnŊ i d²lensky odstranit. Takģe aģ 12. dubna 1932 za-

stavil na n§dvoŚ² HoŚ²nsk®ho z§mku n§kladn² automobil, ze kter®ho mohli 

vyloģit novĨ z§vodn² vŢz pro JiŚ²ho Kristi§na. Do z§vodŢ na Avusu, kam se 

pŚihl§sil, zbĨvalo 40 dn². Zoufale m§lo! 

Ale ta kr§sa. NovĨ model Bugatti dok§zal jet rychlost² aģ 260 km/h! Jen-

ģe zkuġebn² j²zdy uk§zaly, ģe ing. Gut mŊl pravdu. VŢz byl lehkĨ, jeho pod-

vozek vych§zel vlastnŊ z dvoulitru a motor mŊl obrovskou s²lu. Plyn se mu-

sel odmŊŚovat jako na l®k§rnickĨch vah§ch. Jen trochu razantnŊjġ² se-

ġl§pnut² ped§lu a uģ se protoļila zadn² kola a tehdejġ² pneumatiky jen hoŚe-

ly. Probl®m byl i s decelerac². Rychle ubrat plyn znamenalo, ģe kola se blo-

kovala, takov§ byla komprese vozu a t²m brzdnĨ ¼ļinek motoru. A o brz-

d§ch l®pe nemluvit. Tak siln®mu motoru neodpov²dala ani pŚevodovka. PŚi 
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jedn® zkuġebn² j²zdŊ se u Spomyġle doslova roztrhla. A to bylo dalġ² nepŚ²-

jemn® zdrģen² v pŚ²pravŊ na Velkou cenu NŊmecka. Ale JiŚ² Kristi§n byl 

pevnŊ rozhodnutĨ: 

ĂNa Avus se jede a basta!ñ  

 

Do Berl²na na Avus 

Jel celĨ tĨm. JiŚ² Kristi§n s PŊŠou (jm®no podle objemu ï pŊtilitr) a Zde-

nŊk Pohl s patn§ctistovkou. A na vlastn² z§vody se rozhodla pŚijet i JiŚ²ho 

matka ï Josefina. 

Z§vodn² dr§ha Avus na pŚedmŊst² Berl²na vznikla v roce 1921 a prvn² 

z§vod se na n² jel v z§Ś² t®hoģ roku. V pŢvodn² verzi mŊŚila 8,3 km, pro Vel-

kou cenu NŊmecka, kter§ se na n² jela v roce 1926 byla prodlouģena na 

19,57 km. Byla jednoduch§, byly to vlastnŊ dvŊ paraleln² silnice vedle sebe, 

8 m ġirok®, kter® dŊlil os-

mimetrovĨ travnatĨ p§s. 

Vyuģ²vala d§lnice od Po-

stupimi do Charlottenbur-

gu. Byly na n² jen dvŊ za-

t§ļky. Jiģn² byla pomŊrnŊ 

ostr§, n§jezd do n² byl jen 

malĨm vyboļen²m z d§lni-

ce smŊrem  doprava a pak 

se ostrou levou zat§ļkou 

st§ļela do protismŊru dr§- 

hy. Zato severn² zat§ļka, 

bl²zko u prvn²ch berl²n-

skĨch domŢ byla ġirok§, 

mŊla polomŊr 60 metrŢ, 

byla m²rnŊ klopen§, ale ta-

k® to byla vraceļka do pro-

tismŊru. Vġechno ostatn² 

byla rovina jako pŚ²mka. 

V bl²zkosti severn² zat§ļky 

byl start a o 800 m d§l, za 

vĨjezdem z n², c²l. Jak 

z pl§nku vyplĨv§, mohly na 

n² uspŊt pouze rychl® vozy 

s dobrĨmi brzdami.  
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JiŚ² Kristi§n rychlĨ vŢz mŊl ï Bugatti 54, s brzdami to uģ tak dobr® neby-

lo.  Konkurence byla znamenit§. PŚedevġ²m to byl celĨ tov§rn² tĨm Bugatti: 

Achille Varzi, Louis Chiron a  Albert Divo s vozy typu 54 a Guy Bouriat a 

Heinrich Joachim von Morgen se slabġ²mi typem 51 a Hermann zu Leinin-

gen s dvoulitrovou 35 C. Hans Stuck a Manfred von Brauchitsch byli pŚihl§-

ġen² se sedmilitry Mercedes SSKL, nav²c Brauchitsch mŊl speci§ln² aero-

dynamickou karose-

rii. Rudolf Caraccio-

la jel s Alfou Romeo 

Monza, Ren® Drey-

fus mŊl k dispozici 

tov§rn² ġestn§cti-

v§lcovĨ pŊtilitr Ma-

serati a jeho tĨmovĨ 

kolega Luigi Fagioli 

tŚ²litr Maserati 8C. 

Z ostrovŢ pŚijel i Sir 

Malcolm Campbell, 

novopeļenĨ svŊto-

vĨ rekordman, se 

ļtyŚlitrovĨm dvan§ctiv§lcem Sunbeam. A kromŊ nich se objevila Śada pri-

v§tn²ch jezdcŢ s vozy Bugatti a Maserati. 

Uģ tr®ninkov® j²zdy uk§zaly, ģe z§vod bude pekelnŊ rychlĨ. Ve ļtvrtek 

byl celkem jeġtŊ klid, i kdyģ Albert Divo zajel jedno kolo v ļasa vĨraznŊ lep-

ġ²m, neģ byl traŠovĨ rekord. A p§tek, hned r§no zajel Ren® Dreyfus 

s Maserati kolo za 5:29 min, ļ²mģ byl o plnĨch 30 vteŚin rychlejġ², neģ byl 

rekord Caraccioly z pŚedchoz²ho roku. Odpoledne byl Achille Varzi 

s pŊtilitrovou Bugatti jeġtŊ o vteŚinu rychlejġ². MŊl prŢmŊrnou rychlost 215 

km/h a to znamenalo, ģe na rovink§ch musel jet pŚes 260 km/h. A uk§zalo 

se tak®, ģe to bude i z§vod vĨdrģe pneumatik. Ren® Dreyfus zkusil zajet 

jedno kolo opravdu ostŚe a oholil pŚitom pneumatiky aģ na pl§tno. Ani tĨm 

Bugatti na tom nebyl l®pe a spŊġnŊ telegrafoval do Anglie o nov® pneuma-

tiky Dunlop. Varzi a Chiron chtŊli jet ve slabġ²ch 2,3-litrovĨch modelech 51, 

ale veden² tĨmu bylo proti. Nakonec s ulehļen²m pŚijali protest proti jejich 

¼ļasti, protoģe byli omylem pŚihl§ġen² na Velkou cenu Casablancy, kter§ 

se jela ve stejn®m term²nu a obŊma by tak hrozila diskvalifikace a zŚejmŊ i 

dalġ² z§kazy startŢ. ZmŊnili se v div§ky.  

Na Avusu doch§zelo k hav§ri²m                

od prvn²ho z§vodu v roce 1921 
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JiŚ² Kristi§n Lobkowicz se drģel zp§tky. Tr®ninkŢ se svĨm vozem Bugatti 

v ļeskoslovenskĨch n§rodn²ch barv§ch vyuģ²val k dalġ²mu seznamov§n² 

s n²m, zkouġel, co si mŢģe dovolit v zat§ļk§ch, i jak se auto chov§ pŚi ma-

xim§ln² rychlosti. Rychl® kolo vcelku objel jen jedno, nebyl nejrychlejġ², ale 

na pŚekon§n² st§vaj²c²ho traŠov®ho rekordu Caraccioly to staļilo. Byl cel-

kem spokojenĨ a v sobotu veļer ġel sp§t s odhodl§n²m, ģe z²tra s PŊŠou 

bude bojovat ze vġech sil. 

NedŊln² z§vody zahajovalo 20 z§vodn²ch automobilŢ o objemu do 1500 

ccm v j²zdŊ na 10 kol. Zv²tŊzil Earl Howe s Delage. ZdenŊk Pohl dojel 

s poruchou na ļtvrt®m m²stŊ, coģ byl skvŊlĨ ¼spŊch. Vġak se tak® oba pŚ§-

tel® tŊġili, jak ho veļer oslav², ale nyn² ļekal JiŚ²ho Kristi§na hlavn² z§vod 

vozŢ nad 1500 ccm. Ke startu se jich nakonec seŚadilo 16.                                                             
Na startovn²m roġtu byli 

v popŚed² tov§rn² jezdci, tehdy na 

postaven² na startu jeġtŊ nemŊly 

tr®ninkov® ļasy ģ§dnĨ vliv. 

K JiŚ²mu Lobkowiczovi, kterĨ st§l 

z nepochopitelnĨch dŢvodŢ na 

posledn²m m²stŊ, jeġtŊ pŚistoupil 

ZdenŊk Pohl. JiŚ² se na nŊj usm§l 

a jakoby vŊdŊl, co mu chce Zde-

nŊk Ś²ci: 

ĂNeboj se ZdeŔku, pojedu tak, 

jak jsme si vļera Śekli. Nebudu se 

nikam tlaļit, nech§m je po startu 

trochu napŚed a aģ se asi po tŚech 

kolech klubko roztrhne, tak pŚi-

d§m a teprve se do nich pust²m.ñ 

JeġtŊ ¼smŊv a ZdenŊk odeġel 

do boxŢ u velik® hlavn² tribuny, 

kter§ se zachovala dodnes. 

V rukou mŊl JiŚ²ho stopky, chtŊl 

mu bŊhem z§vodu alespoŔ trochu 

signalizovat, jak si vede. A hlav-

nŊ, jestli jeho jednotliv§ kola 

nejsou pŚ²liġ rychl§. 

JeġtŊ chvilka napŊt², motory zavyly a bylo odstartov§no. Na ġpici bok po 

boku Divo s pŊtilitrovou Bugatti a Dreyfus se stejnŊ silnou Maserati. JiŚ² byl 
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vzadu a kdyģ proj²ģdŊl kolem depa, ZdenŊk zm§ļkl stopky. Zastavily se 

pŚesnŊ za 2 minuty a 11 vteŚin. Samy. 

Za tu dobu pŚehŚmŊly vozy dlouhou rovinku a bl²ģily se k jiģn² zat§ļce. 

Jejich piloti je Śadili na levou stranu, aby mohli dobŚe najet do odboļky do-

prava, kterou zaļ²nala levotoļiv§ jiģn² zat§ļka. Tot®ģ udŊlal i JiŚ² Kristi§n. 

PŚed n²m bylo modr® Maserati, kter® vedl Ernst Kotte, za n²m Bugatti Han-

se Lewyho. Vġichni uģ zaļ²nali brzdit pŚed n§jezdem do jiģn² zat§ļky, ale 

rychlost byla st§le kolem dvoustovky. Lewy se rozhodl jeġtŊ pŚedjet JiŚ²ho 

Kristi§na. Po lev® stranŊ, kde uģ vŢbec nebylo m²sto. JiŚ² ho v zrc§tku vidŊl, 

tak trochu zaboļil doprava. Ale Lewy si levĨm pŚedn²m kolem ġkrtnul o be-

tonovou z²dku mostu pŚes ulici Havelchausse a ta jeho vŢz odrazila na JiŚ²-

ho Kristi§na. Doġlo ke kontaktu obou bugatek. Prav® pŚedn² kolo Lewyho 

se dotklo lev®ho zadn²ho kola JiŚ²ho vozu a ten ġel do smyku. JiŚ² dal kon-

tra, aby vŢz vyrovnal, coģ by se mu bezpochyby podaŚilo, kdyby jel 

s dvoulitrem. Ale divokĨ a tŊģkĨ pŊtilitr na pohyb volantem nereagoval. VŢz 

v divok®m smyku pŚeletŊl prostŚedn² travnatĨ p§s i protilehlou rovinku. Ģe-

lezniļn² n§sep za n² ho vymrġtil do vĨġky a zŢstal leģet na kolej²ch vedle 

bezvŊdom®ho JiŚ²ho, kter®ho posledn² n§raz katapultoval ze sedadla. 

Uplynuly dvŊ minuty a 11 vteŚin od chv²le, kdy JiŚ² proj²ģdŊl kolem ZdeŔka 

Pohla. 

Lºwy mŊl neskuteļn® ġtŊst². PŚeletŊl se svĨm vozem travnatĨ p§s, chv²li 

se smĨkal po protilehl® rovince, na kter® se uģ v protismŊru Ś²til vedouc² Di-

vo. Lewymu se jeġtŊ podaŚilo strhnout vŢz doprava, aby se vr§til na svou 

stranu, pŚitom mu pŚi skoku pŚes stŚedovĨ pŚ²kŢpek prasklo kolo a jeho 

¼lomky letŊly vstŚ²c Divovi. Minuly ho a Divo jeġtŊ ġest kol diktoval tempo 

z§vodu, neģ mu prasklo olejov® potrub². 

Hans Lewy zŢstal bez zranŊn², tŊģce zranŊnĨ JiŚ² Kristi§n byl pŚevezen 

do nemocnice svat® Hildegardy, kde se z bezvŊdom² uģ neprobral...      

Z§vod skonļil v²tŊzstv²m Manfreda von Brauchitsche po divok® honiļce 

s Rudolfem Caracciolou, kterĨ dojel druhĨ s odstupem 3,6 s. PrŢmŊr v²tŊze 

byl 194,4 km/h, nejrychlejġ² kolo zajel Ren® Dreyfus prŢmŊrem pŚes 210 

km/h. 

To uģ ale naġi vĨpravu vŢbec nezaj²malo.     

Posledn² rozlouļen² s JiŚ²m Kristi§nem se konalo v p§tek 27. kvŊtna 

1932 ve farn²m kostele HoŚ²nsk®ho z§mku. Smuteļn² mġi celebroval praģ-

skĨ arcibiskup dr. Kaġpar a pak, kr§tce po poledni se vydal dlouhĨ, 

pŚedlouhĨ prŢvod na hoŚ²nskĨ hŚbitov. Rakev, kter§ byla zahalena do vlajek 

VeslaŚsk®ho klubu a Autoklubu, stŚ²davŊ nesli sportovci, veslaŚi, motorist®, 
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tenist®, myslivci i prost² obļan® HoŚ²na a MŊln²ka. Nad prŢvodem krouģila 

ļtyŚi letadla. PrŢvod proch§zel ġpal²rem tis²cŢ obļanŢ, kteŚ² se pŚiġli rozlou-

ļit se skuteļnŊ vz§cnĨm ļlovŊkem. Mnoho slz pŚitom bylo uronŊno. Nyn² 

JiŚ² Kristi§n odpoļ²v§ v rodinn® hrobce na hoŚ²nsk®m hŚbitovŊ. 

A mnoho slz skanulo i kr§tce nato, kdyģ klubu veslaŚŢ pŚiġla osmivesli-

ce, kterou JiŚ² jeġtŊ kr§tce pŚed odjezdem na Avus objednal. TŊġil se, ģe si 

v n² zaz§vod² na PraģskĨch prim§tork§ch a na spoustŊ dalġ²ch z§vodŢ. 

 

In memoriam 

Na JiŚ²ho Kristi§na se nedalo zapomenout. KaģdoroļnŊ, v den vĨroļ² je-

ho smrti se u jeho hrobu sch§zeli sportovci, obyvatel® HoŚ²na, MŊln²ka i lid® 

ze ġirok®ho okol², aby si pŚipomnŊli tohoto uġlechtil®ho ļlovŊka. Tuto pŊk-

nou tradici pŚervala aģ II. svŊtov§ v§lka. 

Uģ v kvŊtnu se ozvali pardubiļt² motorist®, poŚadatel® vĨznamn®ho z§-

vodu o Zlatou pŚilbu, ģe 31. ļervence 1932 uspoŚ§daj² vedle n² dalġ² plo-

chodr§ģn² z§vod. Aby byla zmŊna, tento z§vod mŊl bĨt v anglick®m stylu, 

tedy na kr§tk®m ġkv§rov®m ov§lu, t®mŊŚ v t® formŊ, jak plochou dr§hu 

zn§me dnes. Jen dr§ha byla o fous delġ², mŊŚila 450 metrŢ.  

Na Memori§l JiŚ²ho Kristi§na Lobkowicze se sjela pŊkn§ mezin§rodn² 

¼ļast. NovŊ vybudovanou dr§hu otevŚela sleļna KristĨna Lobkowiczov§, 

kter§ pak i pŚed§vala ceny nejlepġ²m jezdcŢm. Kupodivu favoritŢm se ne-

daŚilo. Ve fin§le nakonec zv²tŊzil BedŚich Bardas z Mohelnice na motocyklu 

Special ï Barry, druhĨ byl Gabriel Grund z J²lov®ho na Peugeotu a tŚet² 

dom§c² z§vodn²k ZdenŊk Herrmann na Grizzly special.  

SamostatnĨ z§vod o nejlepġ² ļas na jedno kolo o cenu pan² Josefiny 

Lobkowiczov® vyhr§l celkem jistŊ favorizovanĨ Rakuġan Hans Mayer na 

Calthorpe ļasem 25,9 s, pŚed Ladislavem Neradem z Prahy se strojem 

stejn® znaļky. Ten zajel ļas 27,6 s. 

Pardubick® z§vody byly pŚ²znivŊ pŚijaty, n§vġtŊvn²kŢ se seġlo hodnŊ a 

tak se pravidelnŊ opakovaly kaģdĨ rok, aģ do doby, kdy naġe republika byla 

okleġtŊna o pohraniļ². 

Zcela jinak dopadl z§vod do vrchu v LitomŊŚic²ch. NŊmeckĨ autoklub 

v LitomŊŚic²ch, tedy spr§vnŊ Auto Verein Leitmeritz, mŊl za sebou uģ tŚi 

roļn²ky klubovĨch z§vodŢ na trati 5 km na vĨchod od mŊsta, mezi obcemi 

BĨļkovice a Horn² řepļice. ĻtvrtĨ roļn²k se organiz§toŚi rozhodli nazvat 

Memori§l JiŚ²ho Kristi§na Lobkowicze a Heinricha Joachima von Morgena, 

kterĨ tragicky havaroval den po JiŚ²ho pohŚbu. Na z§vod 11. z§Ś² 1932 pŚije-

lo mnoho ¼ļastn²kŢ a poŚadatel®, zvykl² na klubov® z§vody, kter® mŊly sp²ġ 
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komorn² charakter, situaci naprosto nezvl§dli. Chaos byl i v tak z§kladn² 

vŊci, jako jsou startovn² intervaly, takģe z§vodn²ci se doj²ģdŊli a museli se 

pŚedj²ģdŊt. Byla spousta protestŢ, kter® poŚadatel® odm²tali vz²t na vŊdom², 

pokud byly naps§ny ļesky. 

A vadila i vġudypŚ²tomn§ a jedin§ Śeļ ï nŊmļina. Absolutn²m v²tŊzem se 

stal Frantiġek Pecka z MŊln²ka se ļtyŚv§lcovĨm Indianem, kterĨ pokoŚil loŔ-

skĨ rekord o plnĨch 16 vteŚin. A i pro nŊj bylo nepŚijateln®, aby ļeskĨ z§-

vodn²k, kterĨ vyhraje na ļesk®m ¼zem² byl vyhlaġov§n ï nŊmecky. Bylo to 

br§no i jako ur§ģka dobr®ho vlastence, kterĨm JiŚ² Kristi§n bezpochyby byl. 

D§l se uģ tento z§vod nekonal.   

    

 

Na pŚ§n² rodiny pak s vozem Bugatti 37 A z§vodil ZdenŊk 

Pohl a doc²lil s n²m Śady ¼spŊchŢ, ale to uģ je jin§ historie 
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Kousaj²c² krize 
 

Mezit²m Liga ļsl. motoristŢ, jak znŊl jej² ofici§ln² n§zev, pracovala, seļ 

mohla. Dokonce na konci srpna 1931 uspoŚ§dala dny Ligy v Pardubic²ch, 

kter® mŊly dobrĨ ohlas. MŊlnick®mu sdruģen² se podaŚilo oznaļit prŢjezd 

pŚes mŊlnick® n§mŊst². PrŢjezd byl vyznaļen ļervenĨmi kotouļi v noci 

osvŊtlenĨmi. Nevydrģel dlouho a tak Liga pŚipravovala trvanlivŊjġ² oznaļen² 

prŢjezdu celĨm mŊstem, pŚedevġ²m prŢtahu od Prahy na LibŊchov. Advo-

k§t Dr. Broģka byl schopnĨm manaģerem a dok§zal zamŊŚit ļinnost Ligy 

tam, kde to mŊlnick® p§lilo. Jinak Liga d§l poŚ§dala z§jezdy, troufli si i za 

hranice do Dr§ģŅan, nebo do hor na M²seļky, poŚ§dala dŊtsk® dny a bylo j² 

svŊŚeno i vyd§v§n² novĨch evidenļn²ch znaļek. 

Jenģe, kdyģ se milovn²ci rychlĨch kol chtŊli jet pod²vat na v t® dobŊ uģ 

evropsky proslulĨ z§vod Zbraslav ï J²loviġtŊ, musela nastoupit firma Fran-

tiġek Blaģ²k a odv®zt je autobusem. SamozŚejmŊ znaļky Praga. 

Ale to uģ k n§m dol®tl z§van krachu na burze v New Yorku, kterĨ se 

odehr§l 24. Ś²jna 1929 a pŚich§zela krize. Exportn² prŢmysl se hroutil, zvy-

ġoval se poļet nezamŊstnanĨch a rostla inflace. A neteļnost naġ² vl§dy kri-

zi jen prohlubovala. Zejm®na ģivnostn²ci se mŊli co drģet. 

V²tanĨm zpestŚen²m bylo hokejov® mistrovstv² svŊta v Praze na zaļ§tku 

roku 1933. MŊlniļt² u toho samozŚejmŊ nemohli chybŊt, dopravu tentokr§t 

zajiġŠovala svĨmi ļervenĨmi autobusy firma V§clava Krymla. On vŢbec ho-

kej, jak se Ś²kalo Ăkanadañ, zaģ²val velkĨ rozmach a vznikl zde SK Ļechie 

MŊln²k ve kter®m byli l²dry hokejist® Kuļera a Kaladarar. 

V lednu 1934 MŊln²kem vedla trasa jedn® z vŊtv² popul§rn² a tehdy 

vlastnŊ nejtŊģġ² soutŊģe Rally Monte Carlo. Projelo celkem 19 vozŢ, kter® 

startovaly v norsk®m Stavangeru a m²Śily na jih Francie. JedinĨm naġ²m 

¼ļastn²kem byl ing.Adolf Deston s vozem Z 4, z brnŊnsk® Zbrojovky, kde 

pracoval. 

Ale krize nezapomnŊla ukazovat sv® zuby. PŚim²ch§v§n² lihu do benz²-

nu se stalo smutnou skuteļnost² a vĨnosem ze 31. ledna 1934 povolil zem-

skĨ prezident Okresn²mu vĨboru na MŊln²ce vyb²rat mĨto z mostu pŚes La-

be. ĻlovŊk s§m za sebe platil za pŚechod 5 hal., za motocykl se platilo 50 

hal., za osobn² auto 1,50 Kļ a za n§kladn² auto 2 Kļ. Lid® ani nereptali, 

protoģe most, kterĨ slouģil od roku 1888 a vydrģel i velkou vodu v roce 

1890, kter§ poboŚila KarlŢv most v Praze, uģ nutnŊ potŚeboval opravu. Ale 
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kdyģ se nic nedŊlo, zaļaly se ozĨvat hlasy, kamģe ty pen²ze z mĨtn®ho 

vlastnŊ jdou.  

O motorismu se rozepsaly i MŊlnick® listy: 

V nedŊli v Praze bude otevŚen Autosalon, pŚijdou na nŊj i ti, kterĨm po-

mŊry nedovol² koupit . PŚijdou se pokochati naġ² n§rodn² pĨchou, dokona-

lĨmi a kr§snĨmi automobily, jeģ ļesk® mozky a ruce dok§zaly zkonstruovati 

a vyrobiti. Letos vġak nelze oļek§vat ono radostn® vzruġen². Na vinŊ nen² 

ļsl. automobilovĨ prŢmysl, ale reģim. Ub²j² prŢmysl, kterĨ pŚed 30 lety zalo-

ģil tov§rn²k Klement. V posledn²ch dvou letech vznikly politick® vlivy, byl 

podŠat zdravĨ koŚen prŢmyslu, kterĨ pro tis²ce jest dobrĨm ģivitelem a od-

v§d² milionov® ļ§stky st§tu. 

Byl zdraģen benz²n z 1,80 na 3,05 Kļ, zvĨġena pŚepravn² daŔ a tak zni-

ļeno tis²ce autodopravcŢ a t²m umrtvena vĨroba n§kladn²ch automobilŢ. 

VģdyŠ ke zdanŊn² bylo pŚihl§ġeno jen 46% vġech motorovĨch vozidel, 

ostatn² rezav² bez pohybu. Ġkody byly zpŢsoben® nehor§znĨm stranickĨm 

sobectv²m tŊch, kteŚ² rozhoduj² o tak dŢleģitĨch ot§zk§ch. 

Na autosalonu budou k vidŊn² pŚepychov® zahraniļn² automobily a tak® 

mal® vozy dom§c², kter® slynou n²zkou spotŚebou. O nŊ bude z§jem. A jak 

se zachovala vl§da rudo-zelen® koalice? NepodpoŚila vĨrobu malĨch vozŢ, 

naopak, na tyto uvalila vyġġ² silniļn² daŔ. 

Auto se tak stane nedostupnĨm pŚepychem, zaļ ho patrnŊ povaģuj² 

vl§dn² kruhy i bern² ¼Śady. A pŚitom tyto mŊly by hl§sat vĨznam motorisace 

pro bezpeļnost st§tu. Ġkoda, ģe slova a sliby nemaj² v sobŊ koŔskĨch sil. 

Pak by se ta povŊstn§ koleļka pŚece jen roztoļila.  

Evropsk§ krize mŊla jeġtŊ jeden dŢsledek. V NŊmecku vznikl nacion§ln² 

socialismus a ten vynesl k moci syna rakousk®ho celn²ka Adolfa Hitlera. 

ř²ġskĨm kancl®Śem byl jmenov§n 30. ledna 1933 a po skonļen² funkļn²ho 

obdob² Ś²ġsk®ho prezidenta Hindenburga, se od 1. srpna 1934 stal neome-

zenĨm vl§dcem NŊmecka. A opŊt, sign§ly, kter® od naġeho z§padn²ho a 

vlastnŊ i severn²ho souseda pŚich§zely, zanech§valy naġ² vl§du neteļnou. 

A to byl poļ§tek pozdŊjġ²ch fat§ln²ch dŢsledkŢ pro n§ġ n§rod. 

Na zaļ§tku roku 1935 to vypadalo, ģe krize zaļ²n§ ustupovat. Prvn²m 

sign§lem bylo zvĨġen² prodeje automobilŢ a oģiven² stavebnictv². 

Na MŊln²ce byl 10. bŚezna 1935 byl poloģen z§kladn² k§men ke stavbŊ 

Masarykova kulturn²ho domu. V kr§sn®, pŚedjarn²m sluncem prosycen® 

nedŊli promluvil sen§tor dr. Soukup. StavbaŚi se ļinili. Uģ v lednu 1936 za-

ļaly ¼pravy interi®rŢ a vybavov§n² n§bytkem a 28. ļervna 1936 byl tento 

Ăb²lĨ pal§cñ architekta Jana Zelen®ho slavnostnŊ otevŚen. 
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Dalġ² stavby na sebe nenechaly dlouho ļekat. Uģ v bŚeznu 1936 se za-

ļalo mluvit o projektu pŚeloģky d§lkov® silnice, kter§ mŊla v®st 

z Masarykovy tŚ²dy (dnes Praģsk§) pŚes Karlovo n§mŊst², d§l ulic² Tyrġovou 

pŚes Jungmanovy sady a pŚ²mĨm smŊrem pŚes vinici Na Svini s nadjezdem 

nad pŚ²stavn² ģelezniļn² vleļkou, aby se v Pġovce pŚipojila na rumburskou 

silnici. 

Dne 27. srpna 1936 zaļala ¼prava silnice do Ryb§Ś. Zat§ļka nad souto-

kem byla rozġ²Śena na 13 metrŢ, silnice olemov§na chodn²ky. Smyslem 

tŊchto ¼prav bylo sn²ģen² dopravy na KarlovŊ n§mŊst², coģ se po dokonļe-

n² spojky s ulic² Raġ²novou (dnes 17. listopadu) podaŚilo. 

V tut®ģ dobu se zaļala budovat silnice Dr. Beneġe z KokoŚ²na na Koko-

Ś²nskĨ DŢl. Silnice mŊla aģ 9% stoup§n², mŊla 24 m dlouhĨ tunel a mnoho 

zat§ļek s kameno-betonovou dlaģbou. Provoz na n² zaļal 6. ļervna 1937. 

Ale tomu vġem pŚedch§zela oslava 60. narozenin MVDr. V§clava Kama-

r§da, rod§ka z Nebuģel, okresn²ho a mŊstsk®ho zvŊrol®kaŚe. Oslavy 30. 

Ś²jna 1935 uspoŚ§dal Sokol, kde byl Dr. Kamar§d prvn²m m²stostarostou. 

Seġla se tam Śada sportovcŢ, vģdyŠ byl i cyklistou a motoristou a vŢbec 

propag§torem sportu. NechybŊli ani poŚadatel® dvou roļn²kŢ z§vodu do 

vrchu Pġovka ï MŊln²k a tehdy se zaļalo opŊt po dlouh® dobŊ hovoŚit o 

tom, ģe by se motoristick® z§vody na MŊln²k mŊly vr§tit a ģe by neġkodilo 

zase nŊjakĨ ten podnik uspoŚ§dat. 

Slavnostn² otevŚen² Masarykova kulturn²ho domu 
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OpŊt prvn² 
 

Bylo jasn®, ģe nov® z§vody na MŊln²ce mus² bĨt na okruhu. Z§vody do 

vrchu uģ pomalu pŚeģ²valy. Uģ v roce 1926 se jel z§vod nazvanĨ Ļeskoslo-

vensk§ Tourist Trophy v Jesen²k§ch, na PradŊdsk®m okruhu u Karlovy 

Stud§nky. O rok pozdŊji se z§vod tohoto typu uskuteļnil v okol² Prahy, na 

dev²tikilometrov®m okruhu Kbely ï LetŔany ï Kl²ļov. Tento z§vod byl v n§-

sleduj²c²m roce uģ nazv§n Velkou cenou Ļeskoslovenska a absolutn²m v²-

tŊzem se stal Bohumil Turek, kterĨ se dok§zal vypoŚ§dat s poļetnou za-

hraniļn² konkurenc².  

Velk§ cena Ļeskoslovenska se v roce 1929 konala na Zbraslavsk®m 

okruhu a ļ§st trati vedla po trase z§vodu Zbraslav ï J²loviġtŊ. A v dalġ²ch 

letech vznikaly dalġ² okruhy ï SpoŚilovskĨ, ĻeskobrodskĨ, okruh ve Zdi-

bech.  

Byl to pr§vŊ SpoŚilovskĨ okruh, kterĨ se stal inspirac². Na zajiġtŊn² dlou-

h®ho okruhu, jako byl KbelskĨ, ļi ĻeskobrodskĨ ï ten mŊŚil pŚes 30 km, 

mŊlniļt² prostŊ nemŊli. A uģ vŢbec se nechtŊli srovn§vat s poŚadateli z§vo-

dŢ na MasarykovŊ okruhu u Brna, kde se od roku 1930 poŚ§daly velk®, ale 

opravdu velk® z§vody automobilŢ. 

SpoŚilovskĨ okruh na vrchu Bohdalci mŊŚil jeden a pŢl kilometru, mŊl tŚi 

ostr® zat§ļky a jezdil se na mnoho kol, takģe div§ci se mŊli st§le na co d²-

vat. Jeho poŚadatelsk® zajiġtŊn² bylo pomŊrnŊ jednoduch® a tak organiz§-

toŚi zaļali nŊco podobn®ho hledat doma. A nalezli.  

Ale po poŚ§dku. Prvn²m velkĨm motoristickĨm podnikem roku 1937 byla 

Velk§ zimn² motocyklov§ soutŊģ. Jela se 7. ¼nora na trase Praha,  ĻeskĨ 

Brod, MŊln²k, SlanĨ, Kladno, HoŚelice (dnes Rudn§), SvatĨ Jan pod Skalou, 

Karlġtejn, Radot²n a zpŊt do Prahy. Na traŠ se od budovy Autoklubu vydalo 

celkem 178 soutŊģ²c²ch, 125 jich tuto n§roļnou provŊrku za mrazu a na 

snŊhu dokonļilo. Z MŊln²ka to byli A. SpŊġnĨ a B. Janda, oba na motocy-

klech Jawa 250. A. SpŊġnĨ dojel na zlatou plaketu a dostal tak® cenu mŊs-

ta MŊln²ka. B. Janda o zlato pŚiġel, kdyģ mŊl kousek pŚed c²lem defekt pne-

umatiky a v mrazu ho nestaļil opravit v ļasov®m limitu. Jak vyplĨv§ 

z popisu trasy, na MŊln²ce byla prŢjezdn² kontrola a uk§zalo se, jakĨ je zde 

hlad po motoristick®m sportu. N§mŊst² bylo pln® obecenstva a pod²vat se 

pŚiġel i starosta Josef Tykal, kterĨ o 11 dn² pozdŊji oslavil sv® ġedes§t® na-

rozeniny. 
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Sez·na rychlostn²ch z§vodŢ zaļala na zbrusu nov®m Zdibsk®m okruhu 

25. dubna.  Jeho traŠ byla pobl²ģ dneġn²ho exitu 1 na silnici Praha ï MŊln²k 

s odboļkou do obce Sedlec. Jedno rameno troj¼heln²ku uģ dnes neexistu-

je, muselo ustoupit zemŊdŊlsk® kolektivizaci, ale m²sto nŊj byla vybudov§-

na dalġ² propojka mezi obc² Sedlec a mŊlnickou silnic². Takģe na tomto 

troj¼heln²ku by se dalo z§vodit i dnes. Leļ, ZdibskĨ okruh, podobnŊ jako 

dalġ² okruhy v Praze a jej²m bezprostŚedn²m okol² nemŊl dlouh®ho trv§n².  

V roce 1937 na nŊm zv²tŊzil v kategorii seniorŢ Anton²n Vitvar na JawŊ 

a mezi sidecaristy byli nejlepġ² Frantiġek Chaloupka s AJS 600 a Bruno Pe-

leġka s litrovĨm Harleyem Davidson. 

Pak n§sledovaly dalġ² z§vody u n§s i v zahraniļ² a jako posledn² z§vod 

sez·ny byl pŚipraven prvn² roļn²k MŊlnick®ho okruhu. MŊl ale smutnou 

pŚedehru. V ¼terĨ 14. z§Ś² zemŚel prvn² prezident Ļeskoslovenska Tom§ġ 

Garrigue Masaryk. V t® dobŊ uģ nebyl prezidentem, vzhledem ke sv®mu 

zdravotn²mu stavu, byl to uģ pŚece jen starĨ p§n, abdikoval v roce 1935. 

Jeho n§stupcem se stal ministr zahraniļ² Dr. Edvard Beneġ, kterĨ 

v prezidentskĨch volb§ch 18. prosince porazil profesora Karlovy university 

Anton²n Vitvar si na JawŊ jede pro dalġ² v²tŊzstv² 
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Dr. Bohumila NŊmce pomŊrnŊ jasnĨm rozd²lem. Posledn²m veŚejnĨm vy-

stoupen²m T. G. Masaryka byla slavnostn² vzpom²nka na bitvu ļeskĨch le-

gion§ŚŢ u Zborova, kter§ se uskuteļnila 4. z§Ś² 1937 na Strahovsk®m sta-

dionu. VŊren svĨm z§sad§m, pŚijel na ni opŊt automobilem, tentokr§t to by-

la Tatra T 80.  

Prezident Osvoboditel byl pohŚben, po smuteļn²m prŢvodu Prahou, 21. 

z§Ś² v L§nech. 

Celou zemi zachv§til smutek, ale co naplat, ģivot ġel d§l. A tak na MŊl-

n²ce zaļaly intenz²vn² pŚ²pravy na poŚ§d§n² MŊlnick®ho okruhu. PŚ²prav se 

z¼ļastnili i nŊkteŚ² zkuġen² organiz§toŚi z§vodŢ do vrchu Pġovka ï MŊln²k, 

ale pŚedevġ²m mlad² lid®, kteŚ² se sdruģovali v Jawa klubech. Ty zaļaly 

vznikat kr§tce pot®, co to-

v§rn²k Frantiġek Janeļek 

zakoupil v roce 1929 pro 

svou zbrojovku licenci od 

zanikaj²c² firmy Wanderer 

a v Praze na Pankr§ci za-

ļal vyr§bŊt motocykly. 

Ļlenov® Jawa-klubu 

v Praze uģ mŊli za sebou 

organizaci z§vodu v TĨnci 

nad S§zavou. Ten se jel 

pod n§zvem Memori§l 

Franty Branda, tov§rn²ho 

jezdce Jawy, kterĨ tragic-

ky zahynul 4. bŚezna 1936 

pŚi zkouġen² motocyklu. 

To samozŚejmŊ nebyl je-

jich prvn² podnik, uģ mŊli 

za sebou i nŊkter® soutŊ-

ģe a tŚeba tak® z§vody na 

ledov® dr§ze na rybn²ku 

Propast u StŚimelic, neda-

leko Kostelce nad ĻernĨ-

mi lesy. Ļlenov® praģsk®-

ho Jawa-klubu se spojili 

se svĨmi kolegy na MŊln²-

ce, kteŚ² pomohli s organi-

JiŚ² Plichta s Ogarem vyhr§l cestovn² 

dvŊstŊpades§tky 
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zac². Zvolili za z§vodn² dr§hu pomŊrnŊ jednoduchĨ, 1600 m dlouhĨ troj¼-

heln²k. Start byl na ulici Podolsk®, dnes BezruļovŊ, zhruba v m²stech, kde 

je nyn² s²dlo Z§chrann® sluģby. TraŠ pak d§l pokraļovala do prudk®ho kop-

ce Fochovou ulic² (dnes Vod§rensk§) a po BeneġovŊ tŚ²dŊ (dnes kpt. Jaro-

ġe) se vracela na Podolskou ke startu a c²li. Jezdci s cestovn²mi motocykly 

jeli 5 kol, se z§vodn²mi 10 kol. 

Z§vody, kter® vlastnŊ ukonļily celou sez·nu, mŊly ¼spŊch, organizace 

byla oznaļena za velmi dobrou. Tolik o nŊm napsaly MŊlnick® listy: 

N§rodn² rychlostn² z§vod motocyklŢ MŊlnickĨ okruh se 24. Ś²jna napopr-

v® vydaŚil. Startovalo 75 z§vodn²kŢ, z§vod mŊl rychlĨ sp§d a skonļil bez 

v§ģnĨch nehod, aļ p§dŢ bylo dost. O vzornĨ poŚ§dek a skuteļnou organi-

saci z§vodu se postaraly poŚ§daj²c² kluby. 

Absolutn²m v²tŊzem se stal z§vodn²k Trnka z Prahy, kterĨ z²skal ļest-

nou cenu mŊsta MŊln²ka. StŚ²brn® pouzdro na cigarety, vŊnovan® pro nej-

lepġ²ho jezdce mŊlnick®ho, vyhr§l p. Josef Trampota s motocyklem Rudge. 

Z MŊln²ka byli jeġtŊ klasifikov§n² a ceny obdrģeli: p. F. Ļejka, Jerm§Ś, Kett-

ner, Suchop§rek, Host§k a Veverka na stroj²ch Jawa. 

N§vġtŊva div§kŢ cca 5 tis²c svŊdļ² o oblibŊ tohoto sportu. Posudky ci-

z²ch n§vġtŊvn²kŢ ï z§vodn²kŢ vyznŊly v ten smysl, ģe tak ide§ln² ter®n pro 

podobnĨ podnik je m§lokde v Ļech§ch. LichotivĨm uzn§n²m kvitovali pŚ§-

telskĨ pomŊr obecenstva k podniku. V prv® ŚadŊ projevili obdiv, jak MŊln²k 

PŚed startem cestovn²ch motocyklŢ tŚ²dy do 350 ccm 
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porozumŊl propagaci mŊsta vŊnov§n²m ļestn® ceny a vġestrann®mu vyjit² 

vstŚ²c. Veļer konalo se v hotelu ĂZ§loģnañ slavnostn² rozd²len² cen. 

 

  1. roļn²k - 24.10.1937 ï 1600 m     

  Cestovn²  175 ccm ï 5 kol:    

  1.  John Praha ĻZ 07:54,0 min 

  2.  Frantiġek Fous Praha ĻZ   

  3.  Ladislav Herink Luģec n.Vlt. ĻZ   

  Cestovn²  250 ccm ï 5 kol:    

  1.  JiŚ² Plichta Praha Ogar 07:02,4 min 

  2.  V§clav Buben²ļek MŊln²k Ogar 07:07,2 min 

  3.  M. Jerm§Ś MŊln²k Jawa   

  Cestovn²  350 ccm ï 5 kol:    

  1.  JindŚich Kostlivec Praha Jawa 06:56,5 min 

  2.  Frantiġek HrabŊta Praha Jawa 06:59,2 min 

  3.  V§clav Buben²ļek MŊln²k Ogar 250   

  Cestovn²  500 ccm ï 5 kol:    

  1.  JindŚich Kostlivec Praha Jawa 06:40,7 min 

  2.  V§clav Kalina Đst² n.Lab. Rudge 06:53,3 min 

  3.  Frantiġek HrabŊta Praha Jawa 350   

  175 ccm ï 10 kol:     

  1.  Jaroslav Simandl Praha Jawa 14:27,8 min 

  2.  Jaroslav Jindra Praha ĻZ 14:28,5 min 

  3.  Miloġ Sch¿tz PŚelouļ Jawa   

  250 ccm ï 10 kol:     

  1.  Richard Dusil Praha Jawa 12:19,5 min 

  2.  V§clav Buben²ļek MŊln²k Ogar 13:15,1 min 

  3.  Jaroslav Lºffelman Praha Jawa   

  350 ccm ï 10 kol:     

  1.  Jaroslav Groh BŊl§ u Pecky Rudge 12:15,0 min 

  2.  V§clav Buben²ļek MŊln²k Ogar 250 13:19,9 min 

  3.  Jan Bedn§Ś Praha Jawa   

  500 ccm ï 10 kol:     

  1.  Jaroslav Trnka Praha Rudge 11:29,4 min 

  2.  Jaroslav Frļek Praha Norton 12:12,4 min 

  3.   Jaroslav Groh BŊl§ u Pecky Rudge 350   
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  Sidecary do 600 ccm  ï 5 kol:     

  1.  Karel Kraupner Praha Norton 07:25,9 min 

  2.  Frantiġek Chaloupka Praha AJS 07:52,9 min 

  3.  M. Kolanda ? Ariel   

  Sidecary pŚes 600 ccm  ï 5 kol:    

  1.  Frantiġek Menġl Praha Indian 06:48,7 min 

  2.  Bruno Peleġka Praha Harley 07:18,0 min 

  3.   Jan Kallik Praha JAP   

 

Je zcela oļividn®, ģe ļl§nek byl pŚi sazbŊ a zalamov§n² zkr§cen a tak 

se do novin nedostalo nŊkolik z§vŊreļnĨch vŊt, kromŊ t® o rozd²len² cen a 

tak® cel® ofici§ln² vĨsledky. Ale novin§Śi tehdy uģ psali o nŊļem jin®m. Po-

ukazovali na vzrŢstaj²c² nebezpeļ² pŚich§zej²c² z NŊmecka, psali o stavbŊ 

naġich opevnŊn², i o tom, ģe vl§da m§ ke vġem tŊmto sign§lŢm ponŊkud 

laxn² postoj.  

Z§vodŢ se z¼ļastnila 

vŊtġina jezdcŢ, kteŚ² tehdy 

tvoŚili ļeskoslovenskou 

ġpiļku. ChybŊl, ke sv® vel-

k® l²tosti, pouze Anton²n 

Vitvar, kterĨ v tuto Ś²jnovou 

nedŊli musel pŚedv§dŊt 

novĨ vŢz Jawa Minor na 

autosalonu. Zejm®na mistŚi 

kvitovali s uspokojen²m, ģe 

jezdci byli rozdŊleni na dvŊ 

skupiny, na cestovn² a z§-

vodn² stroje. Pomalejġ² 

ĂcesŠ§kyñ tak nepŚek§ģely 

rychlejġ²m Ăz§voŅ§kŢmñ.  

I tak nebyla nouze o 

nap²nav® a dramatick® 

okamģiky. TŚeba Frantiġek 

Chaloupka, tehdy tŚicetiletĨ, si na z§vod pŚipravil sidecar flexi, tedy sklopnĨ. 

Vzhledem k tomu, ģe vġechny zat§ļky byly doleva, tak mu to mohlo pomo-

ci, sajdu mŊl totiģ pravostrannou.  PotŚeboval vyhr§t a vyinkasovat cenu za 

prvn² m²sto, protoģe pŚedn² vidlici mŊl na dluh. DaŚilo se mu, po startu vedl. 
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A najednou vid² poŚadatele, kterĨ mu ukazuje, aby okamģitŊ zastavil. Tak 

zaklapnul plyn a zastavil. M§lo zkuġenĨ poŚadatel k nŊmu pŚibŊhl a kŚiļ²: 

ĂPane, m§te poruchu, skl§p² se v§m kolo, mŢģe v§m upadnout!ñ 

ĂDo prdele, to tak m§ bejt!ñ staļil jen zaŚvat Frantiġek, spolu 

s mechanikem drbli do sidecaru, ten posluġnŊ naskoļil a oba se vydali na 

st²hac² j²zdu, protoģe bŊhem nedobrovoln® zast§vky je vġichni pŚedjeli. 

Chaloupka jel pak jako bur§cej²c² hrom, ale 5 kol bylo pŚece jen m§lo a 

tak Frantiġek Menġl, nejrychlejġ² cukr§Ś Bruno Peleġka i vĨrobce lik®rŢ Ka-

rel Kraupner zŢstali pŚed n²m. C²lem tak proj²ģdŊl poŚ§dnŊ naġtvanĨ. Jenģe, 

sidecarist® sice startovali spoleļnŊ, ale byli rozdŊleni do dvou objemovĨch 

tŚ²d, takģe z toho nakonec bylo druh® m²sto a to staļilo. Veļer pŚi rozd²len² 

cen se poŚadatel pŚiġel omluvit a Frantiġek Chaloupka mu vysvŊtloval, co to 

je sidecar flexi, ale to uģ byl zase v dobr® n§ladŊ, protoģe vŊdŊl, ģe 

v pondŊl² mŢģe j²t zaplatit svŢj dluh.  

Velk® ovace 

sklidil JindŚich 

Kostlivec s mo-

tocykly Jawa, 

kter®mu se po-

daŚilo vyhr§t 

dvŊ tŚ²dy. Z§vo-

dil pod pseudo-

nymem, jeho 

obļansk® jm®-

no bylo OldŚich 

PaŚ²zek. Velmi 

dobŚe to umŊl i 

na lyģ²ch, aŠ ġlo 

o sjezd, skoky, 

ļi bŊh. 

 Nebo do-

m§c² jezdec 

V§clav Buben²-

ļek, kterĨ tehdy 

z§vodil druhou 

sez·nu. Pro 

MŊlnickĨ okruh mŊl k dispozici tŚi stroje, vġechny znaļky Ogar a na nich 

z²skal celkem tŚi druh§ a jedno tŚet² m²sto. V§clav Buben²ļek se narodil 20. 

Nejrychlejġ² cukr§Ś Bruno Peleġka 
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ļervna 1912 v nedalekĨch Klech a po vyuļen² byl na MŊln²ce prodavaļem. 

M²stn² mu Ś²kali Venca R§mus, protoģe jeho motocykly bylo skuteļnŊ slyġet 

do daleka. Na motocyklu umŊl od dvan§cti let, s autem od ļtrn§cti. Byl z§-

vodn²kem kdykoli sedl za Śid²tka ļi volant, jak o tom svŊdļ² i hl§ġen² ļetnic-

k® stanice v ObŚ²stv²: V§clav Buben²ļek z Kel jel s osobn²m autem tak ne-

opatrnŊ, ģe najel na telegrafn² sloup. Ud§lo se 16. dubna 1936.  

V§clav Buben²ļek 

vyhr§l Śadu z§vodŢ a 

na stupn²ch v²tŊzŢ st§l 

nejednou i po MŊlnic-

k®m okruhu. Ale to uģ 

bydlel a pracoval 

v Praze. 

Se strojem Jawa 

350 startoval i Franti-

ġek HrabŊta, kterĨ v 

tomto roce vyhr§l tro-

fej Jawa-klubu pro 

nejlepġ²ho jezdce na 

cestovn²m stroji. Ale 

tentokr§t se musel  

spokojit se druhĨm a 

tŚet²m m²stem. 

ProstŊ, premi®ra 

MŊlnick®ho okruhu 

byla ¼spŊġn§ a jawis-

t® z obou klubŢ se 

louļili se slovy: 

ĂTak za rok si to 

zopakujeme!ñ 

Ale ani to tak dlou-

ho netrvalo. 

 
 
 

 

V§clav Buben²ļek 
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DruhĨ okruh 
 

PŚedchoz² rok na konci Ś²jna bylo kr§sn® bab² l®to, ale pŚesto se organi-

z§toŚi dohodli, ģe z§vody pŚeloģ² na jinĨ term²n. Zvolili kvŊten a nebyla to 

dobr§ volba, poļas² bylo pod psa. Ale zase, byla to dobr§ volba, protoģe 

kdyby zŢstal term²n pŢvodn², z§-

vody by se nejely. Ud§losti 

v sousedn²m NŊmecku totiģ nab²-

raly ļ²m d§l t²m znepokojivŊjġ² ob-

r§tky. Ale podle vzoru vl§dy bylo 

obyvatelstvo v klidu, vŊŚilo naġ² 

arm§dŊ i naġim tradiļn²m spojen-

cŢm, tedy Francii a Velk® Brit§nii.  

Pro druhĨ roļn²k MŊlnick®ho 

okruhu byl zvolen term²n 22. kvŊt-

na 1938. Bylo to trochu riskantn², 

protoģe 8. kvŊtna se jel ZdibskĨ 

okruh a oba z§vody dŊlilo jen nŊ-

co m§lo pŚes 20 km. Ale tŊģko Ś²ci, 

zda menġ² poļet div§kŢ ovlivnilo 

v²c to, ģe se jely bl²zko sebe dva 

z§vody v rozmez² pouhĨch ļtrn§c-

ti dn², nebo ġpatn® poļas², kter® 

tentokr§t panovalo. 

Jinak z§vody byly velice po-

dobn® tŊm pŚedchoz²m, jelo se 

stejn®m okruhu, opŊt  vedle sebe 

mohli startovat junioŚi i senioŚi. 

Pozor, t²m nebyl m²nŊn vŊk z§-

vodn²kŢ, ale vlastnŊ jejich zkuġe-

nost, vyjeģdŊnost a dosaģen® vĨ-

sledky. SenioŚi byli prostŊ tou lep-

ġ² kategori² a dostat se mezi nŊ 

nebylo snadn®.  

Na tomto z§vodŊ poprv® startoval Anton²n Vitvar. Bylo mu 33 let a v t® 

dobŊ uģ byl tov§rn²m jezdcem Jawy, v Nov® Pace mŊl zastoupen² a servis 

Anton²n Vitvar pŚed jednou 

ze soutŊģ² 
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t®to firmy a prod§val okolo 200 motocyklŢ roļnŊ a byl spolupoŚadatelem 

Krakonoġova okruhu, jehoģ traŠ vedla kolem rodinn®ho mlĨna. Byl to jezdec 

skuteļnŊ znamenitĨ, v t® dobŊ uģ mŊl doma ve sv® sb²rce trofej² i tŚi stŚ²br-

n® a tŚi zlat® odznaky Autoklubu, kter® se kaģdoroļnŊ udŊlovaly nejlepġ²m 

motoristickĨm sportovcŢm. Zprvu jezdil motocyklov® soutŊģe, jel i nŊkolik 

motocyklovĨch olympi§d, jak se Ś²kalo Mezin§rodn² ġestidenn² motocyklov® 

soutŊģi. Hned z t® sv® prvn², v roce 1933 v italsk®m Meranu pŚivezl zlatou 

medaili a tento nejcennŊjġ² kov pŚivezl i ze Ġestidenn²ch v NŊmecku (1934 

a 1936). A tak® z discipl²ny, ke kter® ho t§hlo srdce nejv²ce, tedy 

z rychlostn²ch z§vodŢ, mŊl uģ doma pŊknou Ś§dku cen, pŚedevġ²m prvn²ch. 

Ve chv²li, kdy startoval na MŊln²lu, jeġtŊ netuġil, ģe zlato pŚiveze na podzim 

i ze Ġestidenn² ve Velk® Brit§nii a ģe na nŊj ļek§ dalġ² zlatĨ odznak Au-

toklubu. Ale na MŊln²ku mŊl smŢlu. V z§vodŊ tŚ²dy pŚes 350 ccm na JawŊ 

vedl, ale pak ho zaļalo zlobit zapalov§n² a nakonec dojel na druh®m m²stŊ.  

 

Jeho pŚemoģitel, Jaroslav Trnka z Prahy, kterĨ tak obh§jil absolutn² v²tŊz-

stv², se pak do MŊln²ka ļasto vracel a stal se dobrĨm pŚ²telem i r§dcem 

mnoha mŊlnickĨch z§vodn²kŢ. 

Frantiġek HrabŊta 



62  

Trochu smŢly si uģil i Frantiġek HrabŊta. V roce 1938 byl v z§vodech 

Jawa-klubu druhĨ, zde dojel na tŚet²m m²stŊ. Ale jeho ļas na MŊln²ce mŊl 

teprve pŚij²t.  

DruhĨ roļn²k MŊlnick®ho okruhu skonļil sportovn²m, propagaļn²m i spo-

leļenskĨm ¼spŊchem, ale ne¼spŊchem finanļn²m. PŚesto se organiz§toŚi 

z obou poŚ§daj²c²ch klubŢ dohodli, ģe v nastartovan® tradici budou pokra-

ļovat i pŚ²ġt² rok. Nepokraļovali. To uģ ale nebyla jejich vina. 

 

 
 2. roļn²k - 22.5.1938 ï 1600 m     

  Cestovn² 175 ccm ï 5 kol:     

  1.  Frantiġek Ļejka MŊln²k Jawa   

  Cestovn²  250 ccm ï 5 kol:    

  1.  Ladislav Ġtajner Praha Ogar   

  2.  Jaroslav Lºffelman Praha Jawa   

  Cestovn²  350 ccm ï 5 kol:    

  1.  Josef Nov§k Neratovice Rudge   

  2.  ? ? AJS   

  3.  Frantiġek HrabŊta Praha Jawa   

  175 ccm ï 10 kol:     

  1.  Jaroslav Simandl Praha Jawa   

  250 ccm ï 10 kol:     

  1.  Vladislav Vlk Praha Jawa   

  2.  Jan NovotnĨ Praha Jawa   

  350 ccm ï 10 kol:     

  1.  Richard Dusil Praha Jawa   

  PŚes 350 ccm ï 10 kol:     

  1.  Jaroslav Trnka Praha Rudge 07:59,7 min 

  2.  Anton²n Vitvar Nov§ Paka Jawa   

  3.  Karel Kraupner Praha Norton   

  Sidecary  ï 10 kol:     

  1.  Frantiġek Menġl Praha Indian   
              

 

Ve ļtvrtek 29. z§Ś² 1938 se v MnichovŊ seġla konference ļtyŚ mocnost² 

a kr§tce na to, podle jej²ho vĨsledku, zaļala nŊmeck§ arm§da bourat hra-
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niļn² sloupy a obsazovat pohraniļ². Z MŊln²ka mohl pouze zazn²t po-

vzdech:  

ĂByli jsme v centru, nyn² stali jsme se hraniļ§ry!ñ 

Ano, nov§ st§tn² hranice Ļeskoslovenska vedla zļ§sti po hranici mŊl-

nick®ho okresu, na ģelezniļn²ch 

stanic²ch MŊlnicka byly narychlo 

zŚizov§ny nov® celnice, mŊlnic-

kĨ pŚ²stav musel pŚevz²t dŚ²vŊjġ² 

¼koly dokŢ v Đst² nad Labem a 

pŚekladiġtŊ v DŊļ²nŊ, kter® uģ 

patŚily do VelkonŊmeck® ř²ġe.  

O mnichovsk® dohodŊ pro-

hl§sil Winston Churchill, kterĨ 

byl v t® dobŊ v nemilosti:  
ĂMŊli jsme na vĨbŊr mezi be-

zectnost² a v§lkou. Zvolili jsme 

bezectnost a budeme m²t v§lku.ñ 

A skuteļnŊ. Zimn²ho r§na 

15. bŚezna 1939 se snŊhem za-

ļala do zbytku Ļeskoslovenska 

valit nŊmeck§ vojska. Cestou, 

po n²ģ na konci dvac§tĨch let 

hŚmŊly do centra MŊln²ka moto-

ry kr§snĨch vĨtvorŢ lidsk®ho du-

cha i umu pŚi z§vodech Pġovka 

ï MŊln²k, pŚij²ģdŊly kolony oku-

pantŢ. A d§vka z kulometu, pŚi-

pevnŊn®ho na sidecaru BMW, 

kterou vyp§lil nŊmeckĨ voj§k na 

n§mŊst² Svobody, byla teļkou 

za naġ² svobodou. 

A 1. z§Ś² vypukla svŊtov§ 

v§lka. Uģ druh§. 

 

 

 

 

 

V²tŊz tŚ²dy do 250 ccm           

Vladislav Vlk s motocyklem 

Jawa 
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   Svoboda ! 
 

Druh§ svŊtov§ v§lka v EvropŊ ofici§lnŊ skonļila kapitulac² 8. kvŊtna 

1945. Ale ne vġude. Na MŊln²ku v t® dobŊ byla pomŊrnŊ siln§ nŊmeck§ 

pos§dka a tak ¼kol dne znŊl: Odzbrojit. Neġlo to jednoduġe. NŊkolik naġich 

obļanŢ pŚitom padlo, ale nakonec se to podaŚilo. Bylo 9. kvŊtna r§no. 

V Praze uģ na voj§ky Rud® arm§dy h§zeli nadġen² lid® ġeŚ²ky, ale nad 

MŊln²kem zahuļela letadla. Letadla bez vĨsostnĨch znakŢ, ale i laik poznal, 

ģe jde o letadla sovŊtsk§ a ta zaļala shazovat bomby. Byl to naprostĨ ġok. 

A sovŊti? Ti lhali, jako obvykle. Lhali jako o hladomoru na UkrajinŊ, jako 

o paktu Molotov ï Ribbentrop, jako o Katyni, jako o pozdŊjġ²ch ud§lostech 

v MaŅarsku a o dalġ²ch 12 let pozdŊji i u n§s.  

Ofici§ln² verze znŊla, ģe se jednalo o posledn² vzepŊt² sil Luftwaffe. 

Bylo to hrozn®. řada bomb se trefila. Byla zasaģena nemocnice a 

spousta dalġ²ch objektŢ, mezi nimi i kr§sn§, funkcionalistick§ budova ves-

laŚsk®ho klubu, pro n²ģ to byl ¼der definitivn². Uģ nikdy nebyla obnovena. A 

bohuģel, tento ¼der byl posledn²m i pro v²ce neģ dvac²tku mŊlnickĨch ob-

ļanŢ, kteŚ² zahynuli. Naprosto nesmyslnŊ. 

Obnoven® Ļeskoslovensko sice pŚiġlo o Podkarpatskou Rus, kterou si 

zabrali sovŊti, n§ġ uzn§vanĨ prŢmysl zaļal bĨt zest§tŔov§n, ale vġechno 

pŚebilo to, ģe lid® si koneļnŊ mohli vychutn§vat pocit svobody a pŚitom za-

ļali s obnovou. Vġeho, od poniļenĨch budov, prŢmyslovĨch podnikŢ, aģ po 

myġlen² lid². A v t®to souvislosti se zaļalo hovoŚit, zat²m jen potichu, o ob-

noven² MŊlnick®ho okruhu. Byl to zcela urļitŊ probl®m. Nebylo nic, tŊģko 

se sh§nŊly i potraviny, natoģ benz²n. Ale motorist®, kteŚ² si za protektor§tu 

mohli vyjet tak na dŚevoplyn, tak ti se uģ moc tŊġili na ty prav®, uġlechtil® 

z§vodn² oŚe. A z§vodn²kŢm svrbŊly ruce po tak dlouh®m pŢstu. Tak se za-

ļalo s pŚ²pravami. 

 

Budou zase z§vody 

Zaj²mav® bylo, ģe podnŊt tenkr§t pŚiġel z Prahy, pŚesnŊji z Dopravn² 

komise N§rodn²ho vĨboru z Prahy. O organizaci cel® akce se mŊl starat 

BrannĨ sbor ļs. motoristŢ za spolupr§ce M²stn²ho n§rodn²ho vĨboru na 

MŊln²ku a samozŚejmŊ arm§da dobrovoln²kŢ, z nichģ Śada si uģ okusila po-

Ś§d§n² dvou pŚedv§leļnĨch roļn²kŢ. Mottem bylo: ĻeskoslovenskĨ st§t, 

resp. jeho arm§da, potŚebuje pro zajiġtŊn² sv® klidn® budoucnosti tis²ce je-
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dincŢ, kteŚ² dokonale a bezpeļnŊ ovl§daj² motorov§ vozidla. To vedlo 

k tomu, aby byl uspoŚ§d§n tento z§vod, jako pŚehl²dka tŊch nejlepġ²ch na-

ġich jezdcŢ, neboŠ na nŊ ļek§ jiģ v nejbliģġ² dobŊ velkĨ ¼kol, vyuļovati a 

seznamovati ġirokou ļs. veŚejnost s motorovĨm vozidlem. 

Organizace se opŊt chopili poŚadatel® dvou pŚedv§leļnĨch roļn²kŢ 

z praģsk®ho i mŊlnick®ho Jawa-klubu. Duġ² a takovou hybnou p§kou byl 

Frantiġek HrabŊta. V t® dobŊ byl obļanem praģskĨm, v Praze, proti stadio-

nu Viktorie Ģiģkov vedl podnik jm®nem Fototechna a ten mŊl poboļku na 

MŊln²ku. Do pŚ²prav z§vodu se zapojil i Autoklub MŊln²k, to pŚece jinak ne-

ġlo i kdyģ vztahy obļas zaskŚ²paly, ale makala tak® Prvn² ģenijn² brig§da, 

kter§ tehdy na MŊln²ku s²dlila, i V§clav Buben²ļek se svou firmou.  

Term²n z§vodu byl stanoven na nedŊli 12. srpna 1945. Start a c²l byl 

um²stŊn na n§mŊst² Rud® arm§dy (dnes Karla IV.) a traŠ vedla ulicemi Ma-

sarykovou (Praģsk§), Wilsonovou (Krombholcova), pak ostrou levou zat§ļ-

kou do ulice Na Podol² (Bezruļova) a nahoru do kopce ulic² Fochovou (Vo-

d§rensk§). MŊŚila celkem 2100 metrŢ, byla svĨm profilem n§roļn§ a zļ§sti 

vlastnŊ vyuģ²vala i pŚedv§leļnĨ okruh. 

Z MŊln²ka a bezprostŚedn²ho okol² bylo pŚihl§ġeno neuvŊŚiteln® mnoģ-

stv² z§vodn²kŢ. Jen nam§tkou: JiŚ² Peroutka (na motokole Sachs), Sl§va 

Menġ²k, Miroslav Kincl, Vladim²r Ġourek, Marie Burgerov§, Karel Veverka, 

Anton²n HlavatĨ, Frantiġek Ļejka, Mirek ĠŠastnĨ, Honza Kettner, Mirek 

Peksa, z Luģce Ladislav Herink, Jaroslav Votava, Daniel Hor§k a Mirek 

R§kos, d§l Jaroslav Jon§k z Doln²ch BeŚkovic, Anton²n Absolon z VraŔan, 

Miroslav Vyhnal z Byġic a nŊkteŚ² dalġ². A tis²ce fanouġkŢ bylo natŊġenĨch 

na z§vody. 

Vġechny pŚ²pravy byly vļas hotovy, plak§ty vylepeny, programy i vstu-

penky vytiġtŊny. Mohlo se zaļ²t. 

 

Nebudou... 

Jezdci se zaļali sj²ģdŊt uģ v p§tek, mnoz² pŚijeli i se svĨmi motocykly 

vlakem. NŊkteŚ² si potajmu na nov®m okruhu i zatr®novali. 

Jenģe v p§tek v podveļer pŚiġla studen§ sprcha. 

KrajskĨ n§rodn² vĨbor z§vody zcela striktnŊ, jednoznaļnŊ a bez moģ-

nosti odvol§n² zak§zal. ř²kalo se, ģe v tom m§ prsty sovŊtsk§ vojensk§ 

spr§va, ale kdov²? Mnoz² se o tom ani nedozvŊdŊli a tak hlouļky div§kŢ 

post§valy v sobotu dopoledne u trati ï kdy uģ to zaļne? 

Nezaļalo. Fandov® si museli na prvn² pov§leļnĨ motoristickĨ podnik 

poļkat aģ do z§Ś², to se na StrahovŊ jela ploch§ dr§ha. Bylo to velik® zkla-
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m§n². Frantiġku HrabŊtovi ale pomohlo, ģe pŚi pŚ²prav§ch zahl®dl sleļnu 

Marii Burgerovou, s n²ģ si, pŚi motocyklov®m vĨletu do KokoŚ²nsk®ho dolu 

padli do oka tak, ģe to mezi nimi vĨraznŊ zajiskŚilo a zrodila se l§ska na ce-

lĨ ģivot. 

 

Velk® d²lo obnovy 

Zat²m pokraļovalo velk® d²lo obnovy, jak tuto dobu nazval prezident 

Beneġ. V cel® zemi, tedy i na MŊln²ce. V§clav Kryml zaļal jezdit autobusy 

na trase Praha ï MŊln²k, Anton²n SpŊġnĨ se stal z§stupcem Jawy pro mŊl-

nickĨ okres i nŊkolik sousedn²ch, Anton²n Materna pŚedstavil projekt mo-

dern²ho autoservisu na MasarykovŊ tŚ²dŊ, pilnŊ pracovala stroj²rna Josefa 

Vodochodsk®ho a tradiļn² Jelenova tisk§rna jela na pln® obr§tky. V ulic²ch 

se objevily zbrusu nov® motocykly Jawa p®r§k, kter® byly, navzdory vyhro-

ģov§n² trestem smrti, tajnŊ vyv²jeny za v§lky a nemalou z§sluhu na tom mŊl 

i z§vodn²k Anton²n Vitvar. A ze bran automobilky v Mlad® Boleslavi zaļaly 

vyj²ģdŊt vozy Ġkoda 1101, popul§rnŊ nazvan® Tudor, coģ byl vlastnŊ Popu-

lar v modernŊjġ²m kab§tŊ. Rychlou oblibu si z²skaly i levn® a jednoduch® 

automobily Jawa, jejichģ pŚedv§leļnĨ vĨvoj byl, opŊt tajnŊ, dokonļen za 

protektor§tu. Ovġem nebyly to uģ Jawy, jmenovaly se uģ Aero Minor, podle 

vĨrobce v LetŔanech. 

Do vġeobecn®ho nadġen² 

se zapojili i ļlenov® motoris-

tickĨch organizac², zejm®na 

Autoklubu, kterĨ byl nacisty 

zak§z§n. A s uspokojen²m 

mohli konstatovat, ģe od 27. 

kvŊtna 1945 jim opŊt patŚ² je-

jich klubovĨ dŢm ļ²slo 29 na 

ulici, kter§ se uģ jmenovala 

Opletalova. Jenģe, uģ 29. 

kvŊtna vydal ZemskĨ n§rodn² vĨbor v Praze rozhodnut², ģe tento dŢm se 

pŚidŊluje Ministerstvu ġkolstv² a osvŊty pro sektor tŊlesn§ vĨchova. Pod 

rozhodnut²m byl podepsanĨ Josef SmrkovskĨ. Ano, ten, kterĨ byl v roce 

1968 vġeobecnŊ milov§n a vyn§ġen jako Tribun lidu.   

Spravedlnosti se motorist® doļkali aģ 15. ledna 1946, kdy jim byl klubo-

vĨ dŢm vr§cen PraģskĨm prim§torem. To uģ v ļele Autoklubu republiky 

Ļeskoslovensk® byl arm§dn² gener§l Ludv²k Svoboda, navenek vlastenec, 

ovġem srdcem zapŚis§hlĨ komunista. 

Jawa 250 p®r§k 
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KoneļnŊ z§vody 
 

V kvŊtnu 1946 se konaly prvn² pov§leļn® volby do parlamentu. Byly st§-

le pod dojmem v²tŊzstv² Rud® arm§dy, mnichovsk® zrady naġich tradiļn²ch 

spojencŢ, i pod dojmem toho, ģe i prezident Edvard Beneġ se ve svĨch pro-

jevech pŚikl§nŊl k SovŊtsk®mu svazu. Levicov® smĨġlen² bylo po v§lce 

prostŊ popul§rn². Komunist® v Ļech§ch a na MoravŊ z²skali pŚes 40% hla-

sŢ, na Slovensku vĨraznŊ m®nŊ, ale vĨsledek byl ten, ģe Komunistick§ 

strana se s celkovĨm poļtem 38% hlasŢ stala nejsilnŊjġ² stranou v zemi. 

Volili je lid® ve mŊstech i na venkovŊ. Ve mŊstech jim pomohlo zn§rodŔo-

v§n² velkĨch podnikŢ, kter® iniciovali, na venkovŊ zase pŚ²slib rozs§hl® po-

zemkov® reformy. 

Tak se pŚedsedou vl§dy stal Klement Gottwald a komunist® mŊli ve 

svĨch rukou rozhoduj²c² ministerstva ï vnitra, informac², zemŊdŊlstv² a 

vlastnŊ i n§rodn² obrany, jehoģ Ś²zen²m byl povŊŚen Ludv²k Svoboda. 

 

Na nov®m okruhu 

Nebyl ļas nad t²m pŚ²liġ rozj²mat, protoģe volby padly zrovna do ļasu 

pŚ²prav prvn²ho pov§leļn®ho MŊlnick®ho okruhu. Tehdy zaļal m²t sportovn² 

motorismus zelenou. Z§jem pŚich§zel pŚedevġ²m z arm§dy: 

Jest dok§z§no, ģe motoristick® z§vody nejsou podnikem zbyteļnĨm, 

neboŠ vyģaduj² motoristŢ opravdu dokonalĨch, kteŚ² musej² pŚi z§vodech 

vypnouti vġechny sv® s²ly k ovl§dnut² a Śeġen² tŊģkĨch situac² a nebezpeļ², 

a t²m z²skati, kdyģ ne prvn² m²sto, tedy alespoŔ ļestn®ho um²stŊn². V²me 

dobŚe, jak motoristick® z§vody dovedou zapŢsobiti na chuŠ a el§n naġich 

mladĨch nadġencŢ. Zap§lenĨch mladĨch lid² potŚebuje naġe vlast nejv²ce. 

A tak nebylo divu, ģe z§ġtitu nad podnikem pŚevzal Ludv²k Svoboda, 

ministr obrany.  

Tentokr§t se organizace ujal Autoklub MŊln²k ï odboļka AKRĻs a prak-

ticky vz§pŊt² naġel podporu M²stn²ho i Okresn²ho n§rodn²ho vĨboru na 

MŊln²ce.  

Term²nem 3. roļn²ku MŊlnick®ho okruhu byla nedŊle 2. ļervna 1946. 

Start a c²l byl opŊt situov§n na n§mŊst² Rud® arm§dy a prodlouģen§ traŠ 

vedla ulic² Masarykovou (dnes Praģsk§), z n²ģ odboļovala na ulici Klemen-

ta Gottwalda (pŚedt²m Wilsonova, nyn² Krombholcova). Pak n§sledoval 

dlouhĨ pŚ²mĨ ¼sek ulic² Podolskou (dnes Bezruļova), t®mŊŚ aģ k z§vor§m. 
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PŚed nimi odboļila kr§tkou propojkou, kter§ nem§ jm®no dodnes na teh-

dejġ² tŚ²du Legion§ŚŢ (nyn² Z§duġn² ulice). Po n² vyjela aģ nahoru do ulice 

Churchillovy (dnes Tyrġova) a pak kolem poġty zpŊt na n§mŊst². 

ředitelem z§vodu se stal Jan Kolbaba, tajemn²kem Miloġ FoŚt a hlavn²m 

poŚadatelem Anton²n Krombholc. SvĨm slovem prov§zel div§ky Ferda 

UļeŔ. Za mikrofonem to ale ģ§dnĨ uļeŔ nebyl, naopak zkuġenĨ profesio-

n§l. A pŚitom se ke komentov§n² z§vodŢ dostal jaksi mimodŊk. 

Ferda UļeŔ byl n§ruģivĨ motork§Ś.  FunkcionaŚil v Jawa-klubu, jeden 

ļas byl i jeho pŚedsedou. Jel i nŊkolik z§vodŢ i soutŊģ² na motocyklu Harley 

Davidson a pak i na JawŊ 175. HodnŊ si cenil zlat® medaile z Velk® moto-

cyklov® soutŊģe v tŚic§tĨch letech. Byl to pŚ§telskĨ ļlovŊk, dobŚe se znal 

Slavnostn² n§stup jezdcŢ ke tŚet²mu roļn²ku MŊlnick®ho okruhu. 

Zleva: JiŚ² Plichta, Kity Knapov§, Frantiġek Juhan, Arnold 

Buchta, V§clav Buben²ļek, JiŚ² Peroutka, Jan  Hor§k, Jaroslav 

Trnka, V§clav Stanislav a Jaroslav Jindra 
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s vŊtġinou z§vodn²kŢ a tak nebylo divu, ģe ho sportovn² komise Autoklubu 

poģ§dala, aby si v Ļeskoslovensk®m rozhlasu, kde nŊkolikr§t vystupoval, 

udŊlal hlasatelsk® zkouġky. Stalo se a ve tŚic§tĨch aģ pades§tĨch letech 

nebylo popul§rnŊjġ²ho koment§tora na z§vodech neģ on. V dobŊ kon§n² 

MŊlnick®ho okruhu mu bylo 34 let a dlouhou kari®ru pŚed sebou uģ nemŊl. 

Chytila se ho zl§ nemoc a tak se z Prahy odstŊhoval do Ġluknova, kam za 

n²m kamar§di motork§Śi ļasto jezdili. ZemŚel v roce 1952, bylo mu pouhĨch 

40 let.  

Na MŊln²ku byl ale jeġtŊ v pln®m laufu. A tak mohl okomentovat poļ²n§-

n² jednoho neuvŊŚiteln®ho 

nov§ļka: 

Ten bydlel hned vedle 

z§vodn² dr§hy, v m²stŊ, kde 

se l§mala na Podolskou uli-

ci. V den poŚ§d§n² z§vodu 

mu bylo 14 let a 43 dnŢ. Jak 

to tehdy udŊlal s ŚidiļskĨm 

prŢkazem historie nezacho-

vala a on to neprozradil. 

Jmenoval se JiŚ² Peroutka. 

JiŚ²ho t§ta byl vyuļenĨ 

kov§Ś, vģdycky ho to t§hlo k 

motorŢm a tak si v onom 

rohov®m domŊ zaŚ²dil auto-

d²lnu. A syn se dokonale 

potatil. Od dŊtstv² mŊl r§d 

vġechno, co se toļ² a vrļ², 

takģe v t§tovŊ d²lnŊ se vyu-

ļil a stal se mechanikem. A 

chtŊl z§vodit.  

S kamar§dy sehnali motocykl Z¿ndapp Sahara po NŊmc²ch. Byl sice 

bez kol, ale jeden z ruskĨch voj§kŢ o nŊj projevil z§jem. VymŊnil ho tedy za 

motokolo Sachs a zaļal s n²m tr®novat. S drzost², vlastn² ml§d², se pŚihl§sil 

k MŊlnick®mu okruhu, ten se ale nakonec nejel a tak svou premi®ru musel 

o rok odloģit. Ale to uģ mŊl, sice tak® trofejn², ale sluġnou dvoutaktn² DKW 

125. Tu sehnal jeho strĨc Frantiġek Ļejka a pomohl mu ji upravit. No, upra-

vit. Podle standardn²ch metod sn²ģili hlavu v§lce, namontovali pŚedv§leļnĨ 

karbur§tor Amal a otec ze Z§meck®ho vinaŚstv² pŚinesl velkĨ korkovĨ 

JiŚ² Peroutka pŚi sv® premi®Śe      

na MŊlnick®m okruhu 
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ġpunt, kterĨ voperovali do p²stu, aby se zmenġil prostor klikov® skŚ²nŊ. 

Fungovalo to, motorka jela kolem 120 km/h. 

Od poŚadatelŢ dostal startovn² ļ²slo 1 a plnŊ mu dost§l. Od prvn²ch met-

rŢ ve stopŊtadvac²tk§ch vedl, tŚi kola MŊlnick®ho okruhu, na kter® byl tento 

z§vod vyps§n, prol®tl za 10 minut a p§r vteŚinek. Prvn² start a prvn² v²tŊz-

stv²! Ten rok dok§zal jeġtŊ vyhr§t v Nov®m Boru, v Nov® Pace a na Novo-

bydģovsk®m ļtverci dojel druhĨ. Ve ļtrn§cti letech!    

Ve stopŊtasedmdes§tk§ch si znamenitŊ poļ²nala jedna ze tŚ² startuj²-

c²ch ģen ï Marie Burgerov§ z Mlazic. Tato tŚ²da se jela uģ na 8 kol a to pro 

juniory na maloobjemovĨch stroj²ch byla docela ġichta. Bojovala chv²li o v²-

tŊzstv², ale nakonec Frantiġek ĻernĨ ze StŚ²bra byl rychlejġ². Nicm®nŊ dru-

h® m²sto byl ¼spŊch.  

Na konci ļervna startovala na dalġ²ch z§vodech ï v Hradci Kr§lov®. Ta-

k® tam jezdila v popŚed², ale v zat§ļce u mostu pŚes Labe havarovala. Od-

vezli ji do nemocnice a vĨchodoļeġt² novin§Śi ji hned pohŚbili. Napsali: 

HradeckĨ okruh si vyģ§dal ģivot ģeny. Z§vodnice Burgerov§ z Prahy, je-

douc² na stroji ĻZ utrpŊla otŚes mozku a v pondŊl² r§no zemŚela v hradeck® 

nemocnici.  

Ale nakonec vġechno dobŚe dopadlo. M²sto pohŚbu byla totiģ ï svatba! 

V sobotu 28. z§Ś² 1946 v kostele svat® Ludmily na Kr§lovskĨch Vinohra-

dech si Śekli sv® ano Marie Burgerov§ a Frantiġek HrabŊta. Coģ byla ud§-

lost, kter§, jak se uk§zalo pozdŊji, mŊla vĨznamnĨ vliv na mŊlnickĨ motoris-

tickĨ ģivot.  

ř²k§ se, 

ģe lid®, jejichģ 

smrt by byla 

ozn§mena 

nespr§vnŊ a 

kteŚ² byli po-

hŚbeni pŚed-

ļasnŊ, m²vaj² 

dlouhĨ ģivot. 

Marii HrabŊ-

tov® ï Burge-

rov® se to 

v podstatŊ 

vyplnilo. Ve 

sv® rodinŊ se 
Ze svatebn²ho ozn§men² Marie Burgerov®      

a Frantiġka HrabŊty 
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doļkala jeġtŊ svou z§vodn²kŢ, syna Frantiġka a vnuka Petra. Doopravdy 

zemŚela na pŚelomu stolet², kdy j² bylo t®mŊŚ 80 let. 

V dalġ²ch dvou juniorskĨch kategori²ch zv²tŊzili z§vodn²ci z Prahy, publi-

kum mohlo aplaudovat dalġ²mu dom§c²mu jezdci aģ po juniorsk® tŚ²dŊ pŚes 

350 ccm. Zv²tŊzil v n² dalġ² nov§ļek na z§vodn²ch drah§ch, ale uģ zkuġenĨ 

motocyklista, kterĨ v roce 1927 jezdil s Jawou 175, Arnold Buchta. Starto-

val s pŊtistovkou Velocette a ke startu ho pŚesvŊdļil v²tŊz dvou pŚedv§leļ-

nĨch roļn²kŢ, Jaroslav Trnka. Arnold tehdy bydlel v obci Ģel²zy, coģ bylo, 

no, z MŊln²ka kamenem dohodit, to asi ne, ale vzduchovkou dostŚelit by se 

moģn§ dalo. V t® dobŊ se tam kolem motorek zaļal motat a dŊlat prvn² jez-

deck® krŢļky syn mŊlnick®ho pojiġŠov§ka, Frantiġek R·n, kterĨ se o 12 let 

pozdŊji stal spolubojovn²kem motokrosov®ho mistra Evropy Jarom²ra Ļ²ģka 

a tak® jeho velkĨm pŚ²telem. Bohuģel, v roce 1966 zahynul v Jugosl§vii pŚi 

dopravn² nehodŊ, na kter® nemŊl ģ§dnou vinu.  

Ale Arnold Buchta se uģ pomalu se Ģel²zy louļil. Ve Veltrus²ch mŊl vy-

hl®dnutou d²lnu, ve kter® si o necelĨ rok pozdŊji otevŚel moto a autoservis. 

Ale vlastnŊ jen na chvilku, jak uk§zal pozdŊjġ² r§znĨ pochod dŊjin. 

Marie Burgerov§ na okruhu v Hradci Kr§lov®, kr§tce pŚed 

svou hav§ri² u Praģsk®ho mostu                              
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  3. roļn²k - 2.6.1946 ï 4000 m     

  JunioŚi  125 ccm ï 3 kola:     

  1.  JiŚ²  Peroutka MŊln²k DKW 10:04,6 min 

  2.  Jarom²r Krejcar Praha ĻZ   

  3.  Karel Pranļl Strakonice ĻZ   

  JunioŚi  175 ccm ï 8 kol:     

  1.  Frantiġek ĻernĨ StŚ²bro ĻZ 24:08,9 min 

  2.  Marie Burgerov§ MŊln²k ĻZ   

  3.  Ladislav Herink Luģec n.Vlt. ĻZ   

  4.  Miroslav Ġ²pek Praha Villiers   

  JunioŚi  250 ccm ï 8 kol:     

  1.  Frantiġek VeselĨ Praha DKW 21:09,3 min 

  2.  Stanislav Kalousek Praha Speci§l   

  3.  V§clav KuchaŚ ml. Opoļno Ogar   

  JunioŚi  350 ccm ï 8 kol:     

  1.  Karel Ġibor Praha Norton 23:23,5 min 

  2.  Frantiġek Ġeberka Praha JAP   

  3.  Jan Maġterka Brno NSU   

  JunioŚi  pŚes 350 ccm ï 8 kol:    

  1.  Arnold Buchta Ģel²zy Velocette 19:14,4 min 

  2.  Otto Cirnfus TŚeboŔ BMW   

  3.  Anton²n Absolon VraŔany Rudge   

  4.  Jan Krupiļka Praha Rudge   

  5.  Tom§ġ RobovskĨ Liberec NSU   

  6.  Karel Cimrman Praha Norton   

              

 

V seniorskĨch kategori²ch zv²tŊzili zkuġen² a ostŚ²len² borci z Prahy, kteŚ² 

mŊli za sebou Śadu v²tŊzstv² a tady si jen rozmnoģili svou sb²rku trofej² ï 

Frantiġek Juhan a Jan NovotnĨ. Prvn² byl tov§rn²m jezdcem Jawy pŚed v§l-

kou, druhĨ se j²m mŊl st§t zanedlouho. Tentokr§t to ale na Jaw§ch nebylo. 

Frantiġek Juhan jel s motocyklem DKW, Jan NovotnĨ mŊl k dispozici starġ² 

stroj NSU. Tomu ale tvrdŊ ġlapal na paty BoŚivoj Sedl§k z Brna, kterĨ ne-

dostatky sv®ho trofejn²ho BMW nahrazoval odv§ģnou j²zdou. 

Jen ve tŚistapades§tk§ch jezdci zvuļnĨch jmen odpadli pro z§vady a tak 

zv²tŊzil 38-letĨ Ferdinand J§nskĨ z PlznŊ, kterĨ k z§vodu pŢvodnŊ ani ne-
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byl pŚihl§ġenĨ a silniļn² z§vody rozhodnŊ nebyly jeho dom®nou. VŊnoval 

se sp²ġ ploch® dr§ze a mimo jin® se strojem JAP 500 vyhr§l i Memori§l     

J. K. Lobkowicze v Pardubic²ch.  
 

  SenioŚi       

  250 ccm ï 15 kol:     

  1.  Frantiġek Juhan Praha DKW 36:10,2 min 

  2.  V§clav Stanislav Kol²n Jawa   

  350 ccm ï 15 kol:     

  1.  Ferdinand J§nskĨ PlzeŔ DKW 37:34,0 min 

  2.  Karel Mr§zek PlzeŔ Velocette   

  PŚes 350 ccm ï 15 kol:     

  1.  Jan NovotnĨ Praha NSU 34:18,6 min 

  2.  BoŚivoj Sedl§k Brno BMW   

  3.  JindŚich Kostlivec Praha Norton   

              
 

ObnovenĨ MŊlnickĨ okruh zaznamenal jednoznaļnĨ ¼spŊch, u div§kŢ i 

jezdcŢ. TraŠ sice nebyla v ide§ln²m stavu, ale z§vodn²ci byli po tak dlouh® 

pauze tak natŊġen², ģe by jeli prakticky na ļemkoli. Tak® mnoho z nich stŚ²-

dalo jednu discipl²nu za druhou, jezdili na silnici, na ploch® dr§ze i v ter®nu 

pŚi motocyklovĨch soutŊģ²ch. TypickĨm pŚedstavitelem t®to skupiny jezdcŢ 

byl V§clav Stanislav. Jako tov§rn² jezdec Jawy z²skal mnoho trofej² pŚede-

vġ²m na ploch® dr§ze a tak® byl ļlenem v²tŊznĨch trophy-teamŢ pŚi mezi-

n§rodn²ch ġestidenn²ch soutŊģ²ch. Ale, jak ukazuj² vĨsledky, ġlo mu to 

dobŚe i pŚi silniļn²ch z§vodech. 

NepodaŚilo se - hav§rie 

na okruhu v Kl²ļovŊ 
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V dobŊ dvouletky  
 

Na NovĨ rok 1947 vstoupil v platnost DvouletĨ hospod§ŚskĨ pl§n (Dvou-

letka), kterĨ byl na z§kladŊ n§vrhu KSĻ pŚijatĨ vl§dou 25. Ś²jna pŚedchoz²ho 

roku. Bylo to poprv® v historii Ļeskoslovenska, kdy vl§da zas§hla direktiv-

n²m zpŢsobem do hospod§Śstv² st§tu. Ale nutnost obnovy zemŊ byla st§le 

na poŚadu dne a tak byl pŚijatĨ mnohdy i s nadġen²m. VģdyŠ mŊl za c²l do-

v®st prŢmyslovou vĨrobu na vyġġ² ¼roveŔ, neģ byla v posledn²ch letech 

pŚed v§lkou a pro obyļejn® lidi sliboval zruġen² pŚ²dŊlov®ho syst®mu. VģdyŠ 

v t® dobŊ si mohl kaģdĨ nakoupit potravin jen tolik, na kolik mu staļily pŚi-

dŊlen® l²stky, tot®ģ platilo o l§tk§ch (tam se mluvilo o tzv. bodech) a na pŚ²-

dŊl byly i dalġ² vŊci nutn® pro ģivot. A nav²c, tento pl§n umoģŔoval dalġ² 

rozvoj soukrom®ho podnik§n². 

     Ale pŚece jenom se nŊco dŊlo. Zat²mco v roce 1946 bylo v programu 

k z§vodŢm zhruba 30 reklam, v roce 1947 tam nebyla ani jedin§. Jinak 

vġechno zŢstalo pŚi star®m. Jelo se po stejn® trati, organizaļn² vĨbor zŢstal 

tak® stejnĨ, jen byla pos²lena pokladn² sluģba, protoģe z§jem div§kŢ o mŊl-

nick® z§vody st§le rostl. A to i pŚesto, ģe v tomto roce byla do kalend§ŚŢ 

zaps§na Śada dalġ²ch podnikŢ, Śada dalġ²ch rychlostn²ch z§vodŢ. VģdyŠ jen 

v Praze a okol² novŊ 

vznikly z§vody 

DvŊma smŊry, Duġ-

nickĨ okruh, Okruh 

osvobozen², Kla-

denskĨ okruh, Kl²-

ļovskĨ okruh, Praģ-

skĨ troj¼heln²k a Vr-

ġovickĨ okruh. Ale 

vġechny tyto okruhy 

si naġly sv® obe-

censtvo, z§jem o 

motocyklov® a tak® 

automobilov® z§vo-

dy byl, zd§lo se, ne-

vyļerpatelnĨ. 

ZdenŊk Kost zv²tŊzil na Kl²ļovŊ 
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TĨden po z§vodŊ na Kl²ļovŊ, tedy v nedŊli 8. ļervna 1947 se jel 4. roļ-

n²k MŊlnick®ho okruhu. A jak pŚibĨvalo z§vodŢ, tak pŚibĨvalo i z§vodn²kŢ. 

MŊlniļt² slynuli vģdy pohostinnost² a tak do z§vodŢ pŚijali kaģd®ho, kdo se 

pŚihl§sil. Aģ se to nel²bilo, jinak vynikaj²c²mu redaktoru SvŊta motorŢ, Vil®-

mu Ronovsk®mu: 

Je sice z§sluģn®, d§-li poŚadatelstvo tak® juniorŢm moģnost, aby si zaje-

li, je vġak pochybn® nabrati tŊchto juniorŢ tolik, ģe si navz§jem pŚek§ģej² na 

trati a div§kovi jen ztŊģuj² pŚehled z§vodu.  

Ale pŚi vġ² ¼ctŊ k novin§Śsk® legendŊ, tak zl® to nebylo i kdyģ tu byli 

jezdci z celĨch Ļech a p§r z Moravy. Nejv²c startuj²c²ch bylo v juniorskĨch 

tŚ²d§ch do 125 a do 250 ccm ï a to dvacet. Na ļtyŚkilometrovĨ okruh to 

rozhodnŊ mnoho nebylo, zvl§ġŠ, kdyģ se 

jezdeck® pole pomŊrnŊ brzy rozt§hlo. 

PŚece jen se zaļaly, i v t®to kategorii 

zaļ§teļn²kŢ a m®nŊ zkuġenĨch jezdcŢ, 

projevovat rozd²ly, ve vĨkonnosti strojŢ i 

v jezdeck®m umŊn².  

V obou slabġ²ch juniorskĨch tŚ²d§ch 

se rozhodlo pomŊrnŊ z§hy. Ve stopŊta-

dvac²tk§ch opŊt udatnŊ bojoval JiŚ² Pe-

routka, ale jeho DKW na rychlou Zetku 

Frantiġka Zlocha od Vlaġimi prostŊ ne-

mŊla. Ve tŚ²dŊ do 175 ccm se snaģil La-

dislav Herink z Autoklubu MŊln²k, aby 

obh§jil loŔsk® stupnŊ v²tŊzŢ, ale o p§r 

vteŚin to nevyġlo. Zv²tŊzil Josef KŚ²ģek 

z praģsk®ho Sm²chova, kterĨ pak byl na 

MŊln²ce pravidelnĨm hostem a posl®ze 

vydrģel za Śid²tky z§vodn²ho motocyklu i 

pŚes svou devades§tku. 

Pokud byly pŚedchoz² z§vody ponŊ-

kud jednotv§rn®, juniorsk® dvŊstŊpade-

s§tky to vynahradily. Po prvn²m kole pŚi-

j²ģdŊli Jaroslav Veselka a V§clav Ġkubal 

aģ na osm®m a dev§t®m m²stŊ a pak pŚedv§dŊli velkou st²hac² j²zdu. 

Zejm®na kladenskĨ Veselka neust§le pŚedj²ģdŊl, aģ se v p§t®m kole dostal 

do ļela a tam uģ zŢstal aģ do konce z§vodu a jeġtŊ si vyjel docela sluġnĨ 

n§skok. Tak® o druh® m²sto byl velkĨ souboj a rozhodlo aģ posledn² kolo, 

Poh§r pro nejmladġ²ho 

jezdce dostal                  

JiŚ² Peroutka 
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kdy V§clav Pol§k svou ĂRaļkuñ nedobrzdil pŚed Okrouhl²kem a ot§ļel se aģ 

na kolej²ch vleļky. Jaroslav NŊmec tak byl spolehlivŊ druhĨ. PŚes Ś§dnou 

st²haļku V§clav Ġkubal uģ tuto bojuj²c² dvojici nedojel a skonļil pod stupni 

v²tŊzŢ. 

Ve tŚistapades§tk§ch zaujal ZdenŊk Kost, kterĨ o tĨden dŚ²ve zv²tŊzil 

v Kl²ļovŊ. Na MŊln²ce ale v ġest®m kole odpadl pro poruchu jeho Nortonu. 

V nejsilnŊjġ² juniorsk® tŚ²dŊ dokazoval sv® jezdeck® umŊn² Arnold Buch-

ta s BMW, posledn² dny obļan Ģel²z. Ale ve tŚet²m kole prorazil pneumatiku 

a tak se s MŊln²kem nerozlouļil tak, jak si pŚedstavoval. 

Pokud se juniorsk® tŚ²dy zd§ly Vil®mu Ronovsk®mu pŚeplnŊn®, rozhod-

nŊ se to nedalo Ś²ci o tŚ²d§ch seniorskĨch. Ono totiģ postoupit z juniorŢ do 

seniorŢ vyģadovalo z²skat v jednotlivĨch z§vodech pomŊrnŊ vysokĨ poļet 

bodŢ za um²stŊn² a v roce 1946 tŊch pŚ²leģitost² zase tak mnoho nebylo. 

P§nov® ze Sportovn² ko-

mise AKRĻs i ze Svazu 

z§vodn²kŢ pŚi udŊlov§n² 

seniorskĨch licenc² mŊli 

bĨt rozhodnŊ benevolent-

nŊjġ². Minim§lnŊ ZdenŊk 

Kost a Arnold Buchta uģ 

mezi juniory rozhodnŊ ne-

patŚili. 

Takģe v seniorskĨch 

dvŊstŊpades§tk§ch star-

tovalo jen ġest jezdcŢ. La-

dislav Ġtajner a Jan Hor§k 

ujeli daleko vġem. Jeli 

s novĨmi motory Walter, 

kter® do r§mŢ Ăstrojilñ pr§-

vŊ tachlovickĨ Jan Hor§k. 

Odvedl dobrou pr§ci. 

V seniorech do 350 

ccm mohutnŊ to rozsv²til 

Jan NovotnĨ na JawŊ 

s kompresorem. V prvn²ch 

dvou kolech ukazoval, ja-

kĨm je znamenitĨm jezd-

cem a jak velk®ho vĨkonu V§clav Pol§k, Rudge 

 



77 

je jeho motocykl schopen. Bohuģel, jen na chv²li. Ve tŚet²m kole uģ zaļala 

Jawa tarokovat a v p§t®m umlkla docela. Prosadily se tak opŊt motocykly 

Walter, kdyģ ¼spŊch slavila taktick§ a technicky dokonal§ j²zda Emana 

H§jka oproti bojovn®mu vĨkonu BoŚivoje Sedl§ka. 

 

  4. roļn²k - 8.6.1947 ï 4000 m     

  JunioŚi  125 ccm ï 3 kola:    

  1.  Frantiġek Zloch MiŚetice ĻZ 08:59,0 min 

  2.  JiŚ² Peroutka MŊln²k DKW 09:10,1 min 

  3.  JiŚ² Ļ²ģek Rumburk DKW 09:29,8 min 

  Na startu 20, v c²li 17 jezdcŢ.    

  JunioŚi  175 ccm ï 8 kol:    

  1.  Josef  KŚ²ģek Praha Jawa 22:28,0 min 

  2.  Josef Poul²ļek Ļel§kovice ĻZ 24:33,6 min 

  3.  Frantiġek Zloch MiŚetice ĻZ 125 24:42,8 min 

  4.  Ladislav Herink Luģec n.Vlt. ĻZ   

  Na startu 14, v c²li 7 jezdcŢ.    

  JunioŚi  250 ccm ï 8 kol:    

  1.  Jaroslav Veselka Kladno Benelli 20:13,7 min 

  2.  Jaroslav NŊmec Kostelec n.L. NSU 20:51,0 min 

  3.  V§clav Pol§k Praha Rudge 21:04,6 min 

  4.  V§clav Ġkubal Praha DKW   

  Na startu 20, v c²li 15 jezdcŢ.    

  JunioŚi  350 ccm ï 8 kol:    

  1.  V§clav Dost§lek Praha Norton 19:14,7 min 

  2.  Otakar Ġvec PodŊbrady NSU 20:42,0 min 

  3.  Jaroslav Veselka Kladno Benelli 250 20:42,8 min 

  Na startu 12, v c²li 6 jezdcŢ.    

  JunioŚi  pŚes 350 ccm ï 8 kol:    

  1.  Petr Kopal Ģel. Brod BMW 600 18:45,3 min 

  2.  V§clav Dost§lek Praha Norton 19:53,3 min 

  3.  Vlastimil Tomeġ Ģel. Brod BMW 750 20:02,7 min 

  Na startu 17, v c²li 11  jezdcŢ.    
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 N§ramnou pod²vanou slibovaly pŢllitry, ale hned po startu zaļaly tich-

nout jeden po druh®m. Z favoritŢ uģ v prvn²m kole vypadl Jan Luc§k, ve 

druh®m JindŚich Kostlivec. Janu Novotn®mu vydrģela jeho pŚekoŔovan§ 

kompresorov§ Jawa jen sedm kol a o tŚi kola pozdŊji vypadl, tak® 

z vedouc²ho m²sta, V§clav Buben²ļek na DKW s Ăladepumpouñ, kdyģ mŊl 

defekt pneumatiky. Na trati tak zbyly jen tŚi motocykly. Veden² se ujal BoŚi-

voj Sedl§k, ale tomu motocykl pŚestal jet tak®! Takģe bylo na Emanu H§j-

kovi s prskaj²c²m Waltrem, aby v nŊjak®m ļase dokoktal posledn² dvŊ kola, 

protoģe s obstaroģn²m cestovn²m Scottem Karla Navr§tila se nedalo moc 

poļ²tat. NaġtŊst² BoŚivoj Sedl§k sehnal od laskav®ho div§ka zapalovac² 

sv²ļku a dojel v²tŊznŊ do c²le. V ļase o v²ce neģ 10 minut horġ²m, neģ v²tŊz 

tŚistapades§tek. 

 

 SenioŚi    

 250 ccm ï 15 kol:    

 1.  Ladislav Ġtajner Praha Walter 38:08,4 min 

 2.  Jan Hor§k Tachlovice Walter 38:13,3 min 

 3.  Frantiġek Kalandr ProstŊjov Walter 40:31,1 min 

 Na startu 6, v c²li 5 jezdcŢ.   

 350 ccm ï 15 kol:    

 1.  Emanuel H§jek Praha Walter 34:15,6 min 

 2.  BoŚivoj Sedl§k Brno Walter 34:24,5 min 

 3.  Josef Dol²hal Brno NSU 35:10,4 min 

 Na startu 12, v c²li 5 jezdcŢ.   

 PŚes 350 ccm ï 15 kol:    

 1.  BoŚivoj Sedl§k Brno Walter 350 45:29,9 min 

 2.  Emanuel H§jek Praha Walter 350 14 kol 

 3.  Karel Navr§til Praha Scott 14 kol 

 Na startu 12, v c²li 3 jezdci.   

       

 

 Jinak ve vŊtġinŊ tŚ²d byly vysoko pŚekon§ny loŔsk® ļasy, takģe n§ġ mo-

tocyklovĨ sport se pŚece jen posouval kupŚedu. Pravda, pŚispŊlo k tomu i 

velmi dobr® poļas². 

 

 



79 

Magnet²ļek 

Jedn²m z posledn²ch z§vodŢ sez·ny byl okruh prezidenta Dr. Beneġe 

v SezimovŊ Đst². Startoval i Frantiġek HrabŊta. Se svou Jawou 350 si ne-

vedl ġpatnŊ, ale havaroval. Nic se mu nestalo, ale motocykl mŊl uraģen® 

magneto, coģ znamenalo konec z§vodu. Frantiġek HrabŊta byl sluġnĨ ļlo-

vŊk, ale tentokr§t klel tak, ģe pouze kaģd® ġest® slovo mohlo bĨt publikova-

teln®. Najednou se nad n²m objevil starġ² p§n, kterĨ se pŚiġel pod²vat na 

z§vody a pov²d§: 

ĂCopak se v§m stalo, ml§denļe? 

Frantiġek vzhl®dl, strnul, ale jako spr§vnĨ z§vodn²k dok§zal okamģitŊ 

pŚehodit vĨhybku: ĂMagnet²ļek pane prezidente, urazil jsem magnet²ļek.ñ 

Tehdy chodili na motocyklov® z§vody i prezidenti, zvl§ġŠ, kdyģ 

v bl²zkosti tratŊ mŊli svou vilu. 

 

 

 

 

Frantiġek Juhan na Velocette KTT pŚi jednom ze svĨch       

posledn²ch z§vodŢ v Ļeskoslovensku 
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Rok 1948 
 

V prvn² polovinŊ roku 1948 se v Ļeskoslovensku nestalo nic, co by bylo 

hodno zaznamen§n² v t®to publikaci. 

Snad jen to, ģe kdyģ jeden soudruh poc²til potŚebu Ś²ci na n§mŊst² lidem, 

ģe se pr§vŊ z Hradu vr§til, mnoho z§vodn²kŢ poc²tilo potŚebu odej²t. A to 

nikoli z Hradu, ale z t®to republiky. NŊkteŚ² tak i uļinili. 

Ze startovn²ch listin tak zmizela jm®na jako Frantiġek Juhan, Josef Dol²-

hal, Karel Ġebor, V§clav Pol§k a Śada dalġ²ch.  

Ale pŚece jen, kronik§Ś mus² zaznamenat, ģe ve stŚedu 10. bŚezna 1948 

byla sp§ch§na sebevraģda Jana Masaryka a ģe 9. kvŊtna, po vyhl§ġen² 

nov® ¼stavy, kdy se Ļeskoslovensko stalo 

lidovŊ ï demokratickou zem², abdikoval 

prezident Edvard Beneġ. ZemŚel jen o 

p§r mŊs²cŢ pozdŊji ï 3. z§Ś² 

v SezimovŊ Đst². 

Ale to uģ byly odstartov§ny dal-

ġ² vŊci.  

KlubovĨ ļasopis AKRĻs, 

kterĨ se jmenoval Auto, 

byl vyd§n naposledy        

15. prosince 1948. 

V Autoklubu 

samotn®m 

vznikl Akļn² 

vĨbor N§rodn² 

fronty, kterĨ 

pŚebral veden² cel® 

organizace a zastavil aģ 

do odvol§n² pŢsobnost spr§v-

n²ch org§nŢ. 

Od srpna byly zak§z§ny vġech-

ny motoristick® podniky. 

MŊlnickĨ okruh se v tomto roce nekonal. 

 

 

Tak 

mŊl   

vypadat 

Autoservis 

Anton²na 

Materny. Komuni s-

t® byli rychlejġ² ... 
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Rok pot® 
 

V roce 1949 se zd§nlivŊ mnoho nezmŊnilo. Autoklub, i kdyģ s nŊkterĨmi 

novĨmi lidmi, d§l Ś²dil motoristickĨ sport, vypracoval kalend§Ś, delegoval ļi-

novn²ky. Motoristick® podniky se rozj²ģdŊly docela obvyklĨm zpŢsobem. 

Na motoristy jeġtŊ nebyl ļas. Komunist® u moci se nejprve museli vypo-

Ś§dat s lidmi, o nichģ se domn²vali, ģe je ohroģuj². A tak byli zatļeni, odsou-

zeni a popraveni, napŚ²klad v§leļnĨ hrdina, gener§l Heliodor Pika, nositel 

dvou sovŊtskĨch vyznamen§n², d§l Vratislav PolesnĨ, Josef Charv§t, Vrati-

slav Janda a mnoz² dalġ², jejichģ nejvŊtġ²m provinŊn²m bylo, ģe komunisty 

prostŊ nemilovali. 

Zaļal prvn² pŊtiletĨ pl§n, kterĨ ve svĨch dŢsledc²ch tvrdŊ dopadl i na 

tehdy pŚev§ģnŊ zemŊdŊlsk® MŊlnicko. Soukrom² zemŊdŊlci se museli nau-

ļit slovo kolektivizace.   

Ale program k z§vodŢm uģ byl zase plnĨ reklam, pŚedevġ²m od drob-

nĨch podnikatelŢ, protoģe provozovny, kter® mŊly pŚes 50 zamŊstnancŢ, 

nebo zemŊdŊlsk® usedlosti, kter® hospodaŚily na v²ce neģ 50 hektarech, 

byly zn§rodnŊny. 

MŊlnickĨ okruh od sv®ho 5. roļn²ku mŊl novĨ n§zev ï Memori§l ġkpt. 

Otakara Jaroġe, coģ byl mŊlnickĨ rod§k, v§leļnĨ hrdina a ļestnĨ chlap. Aģ 

balast, kterĨ na nŊj navŊsili komunist®, jeho povŊsti nepŚidal. 

ZmŊnilo se ponŊkud Śeditelstv² z§vodu. ředitelem se stal ing. V§clav 

Herġt, tajemn²kem JiŚ² Fukaļ a bĨvalĨ tajemn²k Miloġ FoŚt dŊlal hlavn²ho 

poŚadatele. V depu zŢstalo vġechno pŚi star®m, jeho vedouc²m byl Franti-

ġek Pecka a z§stupcem Frantiġek Ļejka. Frantiġek HrabŊta tentokr§t nejel, 

ale pom§hal s organizac², hlavnŊ v depu, coģ bylo podle tehdejġ²ho n§-

zvoslov² parkoviġtŊ z§vodn²ch strojŢ. A jak zn§mo, pr§vŊ na depu z§leģ², 

jakĨ bude m²t z§vod sp§d. 

 

Motorky kontra veselice 

Po sobotn²ch tr®ninc²ch se hlavn² z§vod jel v nedŊli 17. ļervence 1949. 

Start prvn²ho z§vodu byl uģ po dev§t® hodinŊ r§no, protoģe motocykly mu-

sely ustoupit vġelidov® slavnosti, kter§ se konala v HoŚ²nŊ. Ģe z tamn²ho 

z§mku a vinaŚskĨch i zemŊdŊlskĨch stŚedisek uģ byli vyhn§ni Lobkowiczo-

v®, bylo nasnadŊ. Z§vod tak prob²hal ve sviģn®m tempu, bez pŚest§vek a 

juniorsk® tŚ²dy 125 a 175 byly dokonce slouļeny. 
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TraŠ si z§vodn²ci, podobnŊ jako ve dvou pŚedchoz²ch roļn²c²ch pochva-

lovali, zejm®na pro jej² ļlenitost. Zaj²mav§ byla i dlouh§ rovinka po Podol-

sk® ulici. Na kŚiģovatce s ulic² Vod§renskou byl ter®nn² zlom, pŚi bŊģn® 

j²zdŊ sotva patrnĨ, ale pŚi vysokĨch rychlostech z§vodn²ch motocyklŢ byl 

zn§t. Trochu pŚipom²nal povŊstnĨ Ballaugh Bridge z Tourist Trophy, jen 

s t²m rozd²lem, ģe se za n²m nemuselo ostŚe brzdit. A tak skoky tŊch nej-

rychlejġ²ch byly mnohametrov® a samozŚejmŊ velkĨm l§kadlem pro div§ky.  

Tak® m²st, kde si mohli, jak jezdci, tak div§ci, vychutnat razantn² akcele-

raci byla Śada. 

Ani o nehody nebyla nouze. V zat§ļce u soudu se Miroslavu HŢlovi u 

jeho Jawy 250 rozhodila Śid²tka, spadl a motocykl trefil benz²nov® ļerpadlo. 

NaġtŊst² uģ nebylo v provozu. Pumpa byla uŚ²znut§ ļistŊ, jako pilou a jak 

odletŊla, trefila mistra Dobi§ġe od WaltrŢ a zranila ho na ļele. Ale sklenŊn§ 

zploġtŊl§ koule na vrcholu ļerpadla zŢstala nepoġkozen§! 

Nevydrģel ani reklamn² pylon, kterĨ st§l jen o kousek vedle. Dom§c² 

jezdec Miroslav H§jek, zn§mĨ sp²ġ z ter®nn²ch z§vodŢ, si na MŊlnickĨ 

okruh udŊlal novou ĻZ stopades§tku. V z§palu boje ho ale soupeŚi natlaļili 

na obrubn²k, pŚi n§razu byly zniļeny oba zbrusu nov® hlin²kov® r§fky. H§-

jek spadl a let²c² motocykl trefil jeġtŊ onen pylon. Ten to nevydrģel. A jez-

dec s§m pak vypadal jako jedna velik§ odŚenina.   

Ve spoleļn®m z§vodŊ juniorskĨch tŚ²d do 125 a 175 ccm dominovaly 

stopŊtadvac²tky, pŚedevġ²m v²tŊz Jarom²r Ļ²ģek. Ten dok§zal, ģe si 

s motocyklem opravdu dobŚe rozum², zv²tŊzil s velkĨm n§skokem a tak ne-

bylo divu, ģe se o devŊt let pozdŊji stal mistrem Evropy v ter®nn²ch z§vo-

dech, dnes bychom Śekli v motokrosu. To uģ byl tov§rn²m jezdcem Jawy. 

Ve slabŊ obsazen® tŚ²dŊ 175, startovaly jen ļtyŚi stroje, obh§jil ļest do-

m§c²ch borcŢ Ladislav Herink z Luģce. Do c²le ale dojel aģ za pŊti motocy-

kly slabġ² objemov® tŚ²dy. Ve dvŊstŊpades§tk§ch div§ci velice fandili JiŚ²mu 

Peroutkovi, ale jeho vypŢjļen§ Jawa zlobila a tak do c²le nedojel. A smŢlu 

mŊli i dalġ² jezdci na Jaw§ch, jejichģ jm®na o p§r let pozdŊji plnila sportovn² 

str§nky novin ï Gustav Havel, Frantiġek Helikar a V§clav Parus, kterĨ pŚi-

vedl na start i svou ģenu Emu. Ta jela na DKW 125. 

V²tŊz tŚistapades§tek V§clav Fejtek s Velocette po projet² c²lem staļil 

jen natankovat a hned se zaŚadil do startovn²ho roġtu pŊtistovek a i v nich 

mŊl ġanci na v²tŊzstv². Po velk®m boji skoļil jen tŊsnŊ za Ladislavem Ġin-

del§Śem s Nortonem. 
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  5. roļn²k - 17.7.1949 ï 4000 m     

  JunioŚi  125 ccm ï 4 kola:    

  1.  Jarom²r Ļ²ģek Ļakovice ĻZ 10:53,8 min 

  2.  V§clav KnŊz Krchleby DKW 11:28,0 min 

  3.  Jan Uhl²Ś Sedlice - Blatn§ ĻZ 11:32,3 min 

  JunioŚi  175 ccm ï 4 kola:    

  1.  Ladislav Herink Luģec n.Vlt. ĻZ 12:07,7 min 

  2.  Josef R§ģ Praha ĻZ 13:31,1 min 

  JunioŚi  250 ccm ï 8 kol:    

  1.  Adolf ZelenĨ DŊļ²n Jawa 20:07,6 min 

  2.  Jaroslav MilovanskĨ Praha - Kyje Walter 20:22,2 min 

  3.  Miloslav Kos Harrachov TWN 20:42,8 min 

  JunioŚi  350 ccm ï 8 kol:    

  1.  V§clav Fejtek Praha Velocette 18:59,6 min 

  2.  Vladim²r Kmoch Praha Ogar 19:37,4 min 

  3.  Adolf  ZelenĨ DŊļ²n Ogar 19:44,4 min 

  JunioŚi  500 ccm ï 8 kol:    

  1.  Ladislav Ġindel§Ś ĻeskĨ Brod Norton 18:41,6 min 

  2.  V§clav Fejtek Praha Velocette 18:43,1 min 

  3.  JiŚ² Koġt²Ś Jiļ²n Norton 19:02,1 min 

              

 

L²t® boje pŚinesly z§vody seniorŢ. Jejich poļet se dost vĨznamnŊ zvĨġil, 

Śada juniorŢ si totiģ vyjela potŚebn® body, aby mohli bĨt zaŚazeni do t®to ka-

tegorie pro zkuġen® jezdce.  

V z§vodŊ tŚ²dy do 250 ccm po prvn²m kole odpadl Ladislav Ġtajner a ve 

veden² ho vystŚ²dal BoŚivoj Sedl§k. Oba jeli na motocyklech Walter, podob-

nŊ jako vŊtġina z§vodn²kŢ t®to tŚ²dy. Mnoho z nich startovalo d²ky skuteļnŊ 

ne¼navn® pr§ci mistra Dobi§ġe, kterĨ, kdyģ mu skonļila pracovn² doba ve 

fabrice, zabrousil do sv® d²lny a mnohdy aģ dlouho do noci pŚipravoval mo-

tory, na jejichģ vĨrobŊ se pŚedt²m pod²lel. 

Ve ļtvrt®m kole se do veden² dostal V§clav Pol§k, tak® s Waltrem. Byl 

to pravdŊpodobnŊ jeho posledn² z§vod pŚed odchodem do exilu. Jenģe, 

BoŚivoj Sedl§k se ho vytrvale drģel a v posledn²m kole se kolem nŊj prot§hl 

dopŚedu a zv²tŊzil. 
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  SenioŚi       

  250 cm ï 15 kol:     

  1.  BoŚivoj Sedl§k Brno Walter 35:42,6 min 

  2.  V§clav Pol§k Praha Walter 35:53,4 min 

  3.  Rudolf PrŢcha Praha Walter 36:44,4 min 

  350 cm ï 15 kol:     

  1.  ZdenŊk Kost Praha Norton 32:10,5 min 

  2.  Anton²n Vitvar Nov§ Paka Velocette 32:16,8 min 

  3.  Ladislav Ġtajner Praha Walter 33:17,4 min 

  4.  Jan OtevŚel PodŊbrady Walter   

  5.  Emanuel H§jek Praha Excelsior   

  6.  V§clav Hovorka Praha Walter   

  500 cm ï 15 kol:     

  1.  Anton²n Vitvar Nov§ Paka Norton 30:39,0 min 

  2.  V§clav Buben²ļek Praha Norton 31:28,0 min 

  3.  ZdenŊk Kost Praha Norton 350 31:59,7 min 

  4.  Ladislav Ġtajner Praha Walter 350   

  5.  Emanuel H§jek Praha Excelsior 350 

  6.  Jan OtevŚel PodŊbrady Walter 350   

              

 

Tak® v ¼vodu z§vodu tŚistapades§tek vedl Ladislav Ġtajner s Waltrem, 

ale po ļtyŚech kolech ho pŚedjel ZdenŊk Kost s Nortonem a na ġpici vydrģel 

aģ do c²le. Za nŊj se pak probojoval Anton²n Vitvar s motocyklem Velocette, 

kterĨ v t®to sez·nŊ stŚ²dal s Nortonem. Ġtajner jel tŚet², ale dot²rali na nŊj 

V§clav Hovorka, Jan OtevŚel a Eman H§jek, vġichni s motocykly Walter, i 

kdyģ H§jek mŊl tento motor zamontovanĨ do r§mu Excelsioru. Anton²n 

Vitvar v polovinŊ z§vodu ztr§cel na vedouc²ho ZdeŔka Kosta 10 vteŚin. Po-

daŚilo se mu tento n§skok o 4 vteŚiny sn²ģit, ale d§l to uģ neġlo. 

Zato pŊtistovky byly velkĨm s·lem pro Anton²na Vitvara. Tomu se ko-

neļnŊ podaŚilo pŚijet na MŊlnickĨ okruh. Nebyl uģ v§z§n ģ§dnĨmi povin-

nostmi, protoģe z Jawy ho vyhodili. Na odchod dostal nŢġi souļ§stek, kter® 

kdysi byly z§vodn²m motocyklem Norton, rok vĨroby 1937. Ten Vitvar kou-

pil pŚi ġestidenn² v Anglii pro Jawu, aby jej² konstrukt®Śi mŊli sv® kreace 

s ļ²m porovn§vat. Byl samozŚejmŊ v ģalostn®m stavu. Ale Ton²k byl vģdy 

muģem ļinu. Neb§l se vyv²jet a schov§vat p®r§ky pŚed nacisty, takģe proļ 

teŅ. PodaŚilo se mu motor Nortona vyv®zt do Anglie k renomovan® firmŊ 
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Francis Beart. Ta ho zrepasovala, pŚidala n§hradn² d²ly a jeġtŊ starġ² tŚista-

pades§tku. Ale navģdy zŢstane tajemstv²m, jak se Anton²nu Vitvarovi poda-

Śilo dostat vġechny ty vŊci zpŊt do republiky. Aģ do konce ģivota se o tom 

nikomu nezm²nil a to ani v dobŊ, kdy by mu uģ za tento skutek nehrozily 

roky krimin§lu. ObezŚetnĨ byl i pŚi nasazov§n² Nortona 350 na z§vody. Ra-

dŊji ho stŚ²dal s m®nŊ vĨkonnou Velocette. 

Motocykly si s mechanikem Bajerem d§l pŚipravoval ve sv® d²lnŊ v Nov® 

Pace na Krkonoġsk® ulici i kdyģ mu od jara nepatŚila. Byla zn§rodnŊna, ja-

ko vġechno, co mŊlo nŊjakou hodnotu. Ale ĂvelkomyslnŊñ mu bylo dovole-

no, aby v budovŊ d§l s rodinou bydlel.  

Na 5. MŊlnick®m okruhu byl v pŢllitrech nedostiģnĨ. Protoģe si vģdy na-

ġel chv²li na tr®nov§n² startŢ, motocykly se tehdy musely roztlaļovat, tak 

vyrazil jako prvn² a vyhr§l neuvŊŚitelnĨm prŢmŊrem pŚes 117 km/h. Druh®-

mu V§clavu Buben²ļkovi namŊŚil t®mŊŚ minutu. 

 

Posledn² velk® z§vody 

V sez·nŊ roku 1949 mohli naġi div§ci vidŊt jeġtŊ dva vĨznamn® mezin§-

rodn² z§vody, kter® se jely tĨden po sobŊ. SvatokopeckĨ okruh v Olomouci 

se konal 21. srpna a Lochot²nskĨ okruh v Plzni 28. srpna. V Olomouci zv²-

tŊzil pozdŊjġ² mistr svŊta Angliļan Fergus Anderson s Guzzi 250 pŚed naġ² 

vych§zej²c² hvŊzdou Frantiġkem Bartoġem na Waltru a dalġ²m Angliļanem 

Tommy Woodem s Guzii. Ve tŚ²dŊ do 350 ccm vyhr§l pr§vŊ Tommy Wood 

V§clav 

Buben²ļek 

Norton 
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s Velocette, za n²m byl jeho krajan Ernie Thomas s motocyklem stejn® 

znaļky a tŚet² BoŚivoj Sedl§k s Waltrem. A v nejsilnŊjġ²ch pŢllitrech zv²tŊzil 

Anton²n Vitvar na Nortonu pŚed Tommy Woodem s Triumphem. TŚet² dojel 

V§clav Buben²ļek s Nortonem a ļtvrtĨ Angliļan Norman Croft 

s motocyklem Triumph. Jeho osud se naplnil o tĨden pozdŊji v z§vodŊ tŚi-

stapades§tek na Lochot²nsk®m okruhu.  

V Plzni, kde Vitvar nestartoval, zv²tŊzil Fergus Anderson s Guzzi 250 ve 

sv® tŚ²dŊ a se stejnĨm strojem dok§zal vyhr§t i pŢllitry. TŚistapades§tky vy-

hr§l Ernie Thomas a druhĨ, podobnŊ jako ve dvŊstŊpades§tk§ch, dojel 

Tommy Wood.  

Tento rok zaļal seri§l z§vodŢ o titul mistra svŊta. Po z§vodech na brit-

sk® Tourist Trophy, na okruz²ch v Bernu ve ĠvĨcarsku, v nizozemsk®m As-

senu, belgick®m Spa, irsk®m Belfastu a na Monze v It§lii v cel®m seri§lu 

zv²tŊzili a mistry svŊta se stali: Angliļan Leslie Graham s AJS 

v pŊtistovk§ch, Angliļan Freddie Frith s Velocette ve tŚ²dŊ do 350 ccm, Ital 

Bruno Ruffo s Guzzi 

ve tŚ²dŊ do 250 ccm 

a v nejslabġ²ch sto-

pŊtadvac²tk§ch to 

byl Ital Nello Pagani 

s motocyklem Mon-

dial. V kategorii 

sidecarŢ zv²tŊzili 

Eric Oliver a Denis 

Jenkinson z Anglie 

s Nortonem.  

Bylo zaj²mav®, 

ģe Fergus Ander-

son, kterĨ dojel tŚet² 

v Bernu, dal pŚed-

nost z§vodŢm u n§s 

v Ļeskoslovensku, 

pŚed z§vodem svŊ-

tov®ho ġampion§tu v Irsku. V dalġ²ch letech to uģ neudŊlal a tak 

s motocyklem znaļky Guzzi se v letech 1953 a 1954 stal mistrem svŊta tŚi-

stapades§tek. 

 

 

Fergus Anderson na Moto Guzzi 
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Formule 1 u n§s 

Dom§c² sez·nu ukonļil fantastickĨ a tak® tragickĨ z§vod na BrnŊnsk®m 

okruhu, kterĨ nesl hrdĨ n§zev Velk§ cena Ļeskoslovenska. TragickĨ byl 

v tom, ģe v prŢbŊhu tr®ninku tragicky havaroval n§ġ ġpiļkovĨ jezdec V§clav 

Uher a v z§vodŊ sportovn²ch vozŢ Jaroslav Jon§k, rod§k z Doln²ch BeŚko-

vic. 

FantastickĨ byl 

v tom, ģe ho sle-

dovalo 350 tis²c 

div§kŢ a z cel® 

svŊtov® ġpiļky 

automobilovĨch 

z§vodn²kŢ chybŊl 

pouze Ital Alberto 

Ascari. Ale vŊtġi-

na hvŊzd mŊla 

smŢlu. Giuseppe 

ĂNinoñ Farina, kte-

rĨ se o rok pozdŊ-

ji stal vŢbec prv-

n²m mistrem svŊ-

ta formule 1, hned 

v ¼vodu havaro-

val a pojmenoval 

si tak zat§ļku. Pro nehody odstoupili jeġtŊ siamskĨ princ Bira, Francouz 

Maurice Trintignant a Angliļan Reg Parnell. Trojn§sobnĨ v²tŊz pŚedv§leļ-

nĨch z§vodŢ na tomto, tehdy ponŊkud delġ²m okruhu, Louis Chiron, odpadl 

pro poruchu sv®ho vozu Maseratti. A tak zv²tŊzil britskĨ jezdec Peter Whi-

tehead s Ferrari. Ļestn®ho um²stŊn² dos§hl n§ġ Bruno Sojka s vozem naġ² 

vĨroby Tatraplan Sport. Dojel dev§tĨ. 

BrnŊnskĨ z§vod vstoupil do historie. Byl na naġem ¼zem² zat²m jedinĨm 

z§vodem formule 1. Ta od n§sleduj²c²ho roku mŊla tak® sv® mistrovstv² 

svŊta. 

Bohuģel, byla to labut² p²seŔ velkĨch mezin§rodn²ch z§vodŢ u n§s. Na 

dlouhou dobu. 

 

 

 

VŢz Jaroslava Jon§ka po tragick® hav§rii 
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VŊhlas okruhu roste   
 

Jak m§lo znamenal sport a sportovn² ¼spŊchy v novĨch poŚ§dc²ch se 

pŚesvŊdļili hokejist®. V sobotu 11. bŚezna 1950 mŊli odletŊt do LondĨna 

obhajovat titul mistrŢ svŊta. NeodletŊli. O dva dny pozdŊji se dozvŊdŊli, ģe 

se nepolet² vŢbec, ģe budeme mistrovstv² svŊta bojkotovat. A tak, pŚede-

vġ²m praģġt² hr§ļi, zaġli do hospŢdky U Hercl²kŢ, aby tu l²tost zapili a zana-

d§vali si na reģim. V devŊt veļer tam vtrhli pŚ²sluġn²ci StB a vġechny zatkli. 

A pak, pŚes pŢl roku je krutŊ muļili, aby pŚiznali, ģe chtŊli emigrovat, ģe 

jsou nepŚ§teli lidovŊ-demokratick®ho zŚ²zen², ġpioni a vŢbec gauneŚi.  

Zaļala vl§dnout atmosf®ra strachu. A v n² pŚipravovat nŊco tak vĨjimeļ-

n®ho a n§padn®ho, jako motocyklov® z§vody, nebylo vŢbec jednoduch®. 

Ale podaŚilo se a MŊlnickĨ okruh se opŊt zaskvŊl v pln®m lesku. 

O jeho ġest®m roļn²ku, kterĨ se jel 11. ļervna 1950 napsal ļasopis SvŊt 

motorŢ mimo jin® toto: 

Proti mŊstskĨm okruhŢm m§me vĨhrady. MŊlnickĨ okruh je vġak zvl§ġt-

n²m pŚ²padem. Za prv® je pŚijateln§ jeho d®lka, mŊŚ² rovn® 4 km. Za druh® 

m§ znaļn® vĨġkov® rozd²ly a zat§ļky ostr® i Ărychl®ñ. Za tŚet² byl pro senio-

ry pŚedeps§n takovĨ poļet kol, ģe se z§vod zaļ²n§ podobat podnikŢm, ma-

j²c²m hodnotu. Budeme-li nŊkdy pl§novat n§ġ motorovĨ sport podle trat², 

bude MŊln²k urļitŊ za-

Śazen mezi podniky 

vŊtġ²ho vĨznamu. 

MŊlniļt² poŚadatel® 

se uk§zali jako dobŚ² a 

zkuġen² organis§toŚi. 

Po cel® d®lce trati, 

hustŊ vrouben® davy 

uk§znŊnĨch div§kŢ, 

byl vzornĨ poŚ§dek. 

Nejen to. PoŚada-

tel® tak® vĨraznŊ, a 

v t® dobŊ to jeġtŊ ne-

bylo zvykem, dbali na 

bezpeļnost div§kŢ. 

Nedovolili jim st§t Josef Vejvoda z Rakovn²ka 
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v m²stech, kde hrozilo, ģe tam zalet² motocykl po p§du jezdce a objevily se 

i bal²ky sl§my, kter® mŊly p§d ztlumit. Takģe co se tĨļe bezpeļnosti, orga-

niz§toŚi trochu pŚedbŊhli dobu. 

 

  6. roļn²k - 11.6.1950 ï 4000 m     

  JunioŚi  125 cm ï 4 kola:    

  1.  Josef Ġvancar Praha 7 ĻZ 11:10,4 min 

  2.  Jaroslav Kottek Star§ Boleslav  DKW 11:18,9 min 

  3.  Jan Kratochv²l MŊln²k  DKW 11:20,3 min 

  4.  Ladislav Landa Praha  ĻZ 12:10,6 min 

  5.  Jan Uhl²Ś Sedlice - Blatn§ ĻZ 12:13,1 min 

  Na startu 13, v c²li 11 jezdcŢ.    

  JunioŚi  250 ccm ï 8 kol:    

  1.  V§clav Kinzl DobŚ²ġ Jawa 19:13,7 min 

  2.  JiŚ² Kubeġ Praha 14 Jawa 19:14,7 min 

  3.  Josef Blaģek Chlumec n.Cidl. Walter 19:16,4 min 

  4.  Josef Vejvoda Rakovn²k ĻZ 19:17,0 min 

  5.  Anton²n Hamouz Ġvermov Walter   

  Na startu 12, v c²li 9 jezdcŢ.    

  JunioŚi  350 cm ï 8 kol:    

  1.  V§clav Kinzl DobŚ²ġ Jawa 250 18:42,0 min 

  2.  Josef HunŊk Praha 14 Walter 18:43,4 min 

  3.  Josef Sm²ġek Doksy Jawa 19:15,8 min 

  4.  Jan Pt§k ChĨnov Jawa 7 kol 

  Na startu 11, v c²li 4 jezdci.    

  JunioŚi  pŚes 350 cm ï 8 kol:    

  1.  Josef HunŊk Praha 14 Walter 350 18:39,4 min 

  2.  V§clav Kinzl DobŚ²ġ Jawa 350 18:46,5 min 

  3.  Jan Pt§k ChĨnov Jawa 19:49,2 min 

  4.  V§clav Kalina Đst² n.Lab. BMW 750 20:26,7 min 

  Na startu 9, v c²li 4 jezdci.    

              

 

Hezk® byly i vstupenky, kter® pŚipom²naly slavnĨ mŊlnickĨ produkt ï l§-

hev v²na. A pŚedevġ²m, depo vys²lalo jezdce ke startu vļas, takģe mohl bĨt 

do punt²ku dodrģen ļasovĨ rozvrh. P®ļe poŚadatelŢ neskonļila po projet² 

posledn²ho jezdce c²lem. Naopak, z velkĨch parkoviġŠ pro auta, motorky i 
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kola byl rozjezd div§kŢ tak dobŚe dirigov§n, ģe mohli odj²ģdŊt plynule a bez 

vŊtġ²ho zdrģen².  

Jak§si nejistota ale pŚece jen panovala. Tentokr§t nebyl pŚi zah§jen² z§-

vodu ģ§dnĨ n§stup jezdcŢ, nehr§ly se hymny a odpadly tak® veġker® pro-

jevy. Protoģe, co kdyby nemluvil ten spr§vnĨ funkcion§Ś? Ale i toto opatŚen² 

pŚijali div§ci i z§vodn²ci s uspokojen²m. 

Asi jedin®, co se opravdu nepodaŚilo, byl hlasatel. Neust§le nŊco pov²-

dal a pŚitom mu uniklo mnoh® podstatn®, tŚeba zmŊny v poŚad², ļi odstou-

pen² nŊkolika z§vodn²kŢ. A tyto informace byly potŚebn®, protoģe tentokr§t 

motorovĨ ġotek Ś§dil v²c, neģ obvykle a bezm§la polovina jezdcŢ do c²le 

nedojela. 

To se ale netĨkalo juniorskĨch stopŊtadvac²tek. V nich odstoupili jen dva 

jezdci a vedouc² trojice pŚedv§dŊla zaj²mavĨ souboj. Nakonec zv²tŊzil Josef 

Ġvancar pŚed Jaroslavem Kottkem a tŚet² byl dom§c² Jan Kratochv²l na 

DKW, se kterou zaļ²nal z§vodit JiŚ² Peroutka. Vġichni tŚi byli tak rychl², ģe 

vznikly pochybnosti: 

 

Start pŊtistovek. Zleva Anton²n Vitvar (5), Ladislav Ġtajner 

(3), Jan NovotnĨ (2), Richard Dusil (1) a za nimi Otta Ġvec 
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Rozpoļ²t§me-li ļas v²tŊze a odeļteme-li nŊco na start, dost§v§me ļas 2 

minuty a 45 vteŚin, coģ odpov²d§ prŢmŊrn® rychlosti 87 km/h. To je rychlost 

tak vysok§, ģe se n§m ani nechce vŊŚit, ģe okruh je skuteļnŊ dlouhĨ rovn® 

4 km. Je-li jeho d®lka ud§van§ spr§vnŊ, pak zbĨv§ uģ jenom jedin® vysvŊt-

len², ģe se naġim jezdcŢm podaŚilo z dvoutaktŢ udŊlat stroje neobyļejnŊ 

rychl®. 

Pan redaktor TŢma mŊl dobrĨ postŚeh. SkuteļnŊ v tŊchto letech bylo 

jedno kolo MŊlnick®ho okruhu zhruba o 150 metrŢ kratġ². 

 

  SenioŚi       

  250 cm ï 20 kol:     

  1.  Karel Rykr Praha 14 Jawa 45:17,8 min 

  2.  V§clav Parus Praha 7 Jawa 46:09,5 min 

  3.  ZdenŊk Bedrna PodŊbrady Walter 47:17,6 min 

  Na startu 11, v c²li 3 jezdci.    

  350 cm ï 20 kol:     

  1.  Anton²n Vitvar Nov§ Paka Norton 42:13,5 min 

  2.  ZdenŊk Kost Praha 9 Norton 42:25,1 min 

  3.  Otakar Ġvec PodŊbrady Velocette 44:11,0 min 

  4.  Ladislav Ġtajner Praha 20 Walter 44:17,5 min 

  Na startu 7, v c²li 4 jezdci.    

  500 cm ï 20 kol:     

  1.  Anton²n Vitvar Nov§ Paka Norton 40:23,5 min 

  2.  Jan NovotnĨ Praha Jawa 42:05,3 min 

  3.  Richard Dusil Praha 14 Jawa 19 kol 

  4.  Arnold Buchta Veltrusy Velocette 19 kol 

  5.  ZdenŊk Kost Praha 9 Norton 350 19 kol 

  6.  Jaroslav ZubatĨ Kopidlno Walter 350 19 kol 

  7.  Otakar Ġvec PodŊbrady Velocette 17 kol 

  Na startu 8, v c²li 7 jezdcŢ.    

              

 

Po juniorsk® tŚ²dŊ do 250 ccm z§Śil mistr z Jawy Alois Borkovec. Ten se 

vŊnoval pŚedevġ²m dvoutaktŢm a celĨ tento z§vod byl pro Jawu takovĨ 

zkuġebn². ChtŊli si ovŊŚit, zda jsou vĨkonnŊjġ² dvoutakty nebo ļtyŚtakty. Na 

obou stroj²ch jeli tov§rn² jezdci, V§clav Kinzl s dvoutaktem a JiŚ² Kubeġ se 

ļtyŚtaktem. Oba jezdci byli od zaļ§tku v ļele, ale soupeŚŢm se jim nepoda-
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Śilo vĨraznŊji ujet. V c²li byl Kinzl o vteŚinu dŚ²ve a to byl onen dŢvod, proļ 

Alois Borkovec z§Śil.   

Ve tŚistapades§tk§ch se mŊl tento souboj opakovat, ale JiŚ² Kubeġ 

s Jawou OHC ve tŚet²m kole odpadl. V§clav Kinzl tak zv²tŊzil podruh® a jen 

tŊsnŊ za n²m dojel se ļtyŚtaktem Josef HuŔek. 

Oba se stejnĨmi stroji nastoupili i do z§vodu tŚ²dy pŚes 350 ccm a jel i Ji-

Ś² Kubeġ, jehoģ stroj se podaŚilo opravit. Ale zase dlouho nevydrģel, Kubeġ 

uģ ve tŚet²m kole st§l. V§clav Kinzl tentokr§t nedok§zal vzdorovat n§poru 

Josefa HuŔka, kterĨ byl rychlejġ², neģ ve tŚistapades§tk§ch. 

Souboj dvoutaktŢ 

se ļtyŚtakty pokraļo-

val i v seniorsk® tŚ²dŊ 

do 250 ccm. Jeho 

hlavn²mi akt®ry byli 

opŊt tov§rn² jezdci. 

Karel Rykr sedlal 

ļtyŚdobĨ dvouv§lec 

Jawa a V§clav Parus 

vypiplanĨ dvoudobĨ 

jednov§lec z Jawy. 

V ¼vodu byly s²ly vy-

rovnan®, ale pak se 

zaļala projevovat 

nadvl§da ļtyŚtaktu a 

Karel Rykr bezpeļnŊ 

zv²tŊzil. Do c²le dojeli 

jen tŚi jezdci. 

V obou nejsilnŊj-

ġ²ch seniorskĨch tŚ²-

d§ch uk§zal Anton²n Vitvar, proļ se mu Ś²k§ pan profesor. Nev§hal si celou 

z§vodn² dr§hu proj²t pŊġky, aby poznal doslova kaģdiļkou nerovnost, u 

skoku u pivovaru se dlouho skl§nŊl k zemi, aby poznal, kudy na skok naj²ģ-

dŊt a v nedŊli r§no nezapomnŊl s mechanikem Bajerem znovu zkontrolovat 

sv® Nortony. A pak v obou tŚ²d§ch pŚedvedl doslova kn²ģec² j²zdu. 

Ono se totiģ Anton²nu Vitvarovi Ś²kalo i kn²ģe Krok. MŊl totiģ, stejnŊ jako 

onen b§jnĨ kn²ģe, tŚi dcery a ta nejmladġ² se tak® jmenovala Libuġe. Ne-

vŊġtila sice sl§vu nŊjak®ho mŊsta, ale knŊģnou se stala tak® ï knŊģnou 

ļesk®ho motoristick®ho ļasomŊŚen². VŊnovala mu mnoho let sv®ho ģivota 

Anton²n Vitvar, Norton 350 
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a se stopkami objela vŊtġinu z§vodŢ u n§s. A i kdyģ mnoho let ģila v Praze, 

na dŢchod se odstŊhovala do t§tova domku v Nov® Pace.  

Kn²ģe Krok se ale Vitvarovi Ś²kalo jen tak potaj², protoģe si ho vġichni 

v§ģili a Ton²ļek to nemŊl r§d. P²ġu ¼myslnŊ Ton²ļek, protoģe to byl aģ ¼z-

kostlivŊ sluġnĨ ļlovŊk. Tomu i jadrn® ļesk® jm®no Honza znŊlo tak nŊjak 

sprostŊ a tak sv®mu zeŠovi Ś²kal Hondo. A se Soichirem to opravdu nemŊlo 

co dŊlat, zeŠ pracoval v JawŊ.  

Tento Anton²n Vitvar byl na ġest®m MŊlnick®m okruhu skuteļnĨm suve-

r®nem. Ve tŚ²dŊ do 350 ccm mu jakģ takģ staļil ZdenŊk Kost, tak® 

s Nortonem. Ale pak ġel Vitvar do veden² a trochu i ujel. V pŢllitrech byl 

rozd²l pŚ²mo propastnĨ. Oba tov§rn² jezdci Jawy, Jan NovotnĨ i Richard 

Dusil na nŊj ztr§celi v kaģd®m kole okolo pŊti vteŚin. Ale pŚesto byli v c²li 

spokojeni, ģe jejich Jawy vydrģely aģ do konce. SpoleļnŊ s nimi jezdil Zde-

nŊk Kost s Nortonem 350, ale v pŚedposledn²m kole jeho stroj ztratil vĨkon 

a pŚedjel ho jeġtŊ Arnold Buchta. 

I kdyģ ¼ļast jezdcŢ na tomto podniku nebyla velk§ a vĨdrģ motocyklŢ 

naopak mal§, byly to pŊkn® z§vody. 

 

Ale ta doba 

Bohuģel v nepŊkn® dobŊ. Ġestn§ct dn² po MŊlnick®m okruhu, pŚes pro-

testy, kter® se sb²haly z cel®ho svŊta, byla popravena Milada Hor§kov§ a 

jej² kolegov®. Tehdy se zaļalo projevovat to, ļemu pozdŊji politologov® Ś²-

kali vnitŚn² emigrace. Zat²mco do soudn² s²nŊ chodily stohy rezoluc², inicio-

van® zejm®na podnikovĨmi vĨbory KSĻ a podepisovan® pod dohledem na 

pracoviġt²ch, aby Ăzr§dkynŊñ byla popravena, v soukrom² ji lid® drģeli palce 

a c²tili s n². DĨchl na nŊ odkaz Jana Husa. Ten tak® neodvolal. 

Neodvolali ani hokejist®. A tak, po zkuġenostech s procesem s Miladou 

Hor§kovou, kter§ v soudn² s²ni mohla veŚejnŊ h§jit sv® ide§ly,  tento proces 

byl neveŚejnĨ. NesmŊli se ho z¼ļastnit ani rodinn² pŚ²sluġn²ci. Reģie proce-

su byla t®mŊŚ dokonal§ a tak uģ druhĨ den, 7. Ś²jna 1950 byly vyneseny 

rozsudky. Ne za to, ģe si hokejist® zanad§vali na reģim, ale za ġpion§ģ a 

velezradu. Jeden z nejlepġ²ch svŊtovĨch brank§ŚŢ, Boģa ModrĨ dostal 15 

let, Augustin Bubn²k 14, Stanislav Konop§sek 12 a ostatn² m®nŊ, zŚejmŊ 

podle toho, jak se l²bili ministru Kopeck®mu. Hokejist® se tak® stali hrdiny, 

ale lidi se to b§li vyslovit, aby neġli za nimi kopat uran. 
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Jak vyzr§t na Vitvara 
 

Ģivot i v roce 1951 ġel d§l. Zd§nlivŊ norm§lnŊ. Lid® d§l poļ²tali l²stky na 

potraviny a body na ġaty a kdo nevyļn²val, mŊl se docela sluġnŊ. Jenģe 

z§vodn²ci vyļn²vali. Nejen na dr§ze, ale i ve vġedn²m ģivotŊ. Byli to ġikovn² 

lid®, kteŚ² se neb§li ģ§dn® pr§ce a aby mohli z§vodit, tak byli vŊtġinou 

drobn² podnikatel®, mechanici, oprav§Śi. A vzhledem k tomu, ģe byli ġikov-

n², dovedli si i vydŊlat pen²ze. Ty pak zase vrazili do svĨch aut a motorek. 

Ale nov² lid® v Autoklubu, kterĨ proġel ¼dob²m dŢkladn® reorganizace, 

kter§ pŚetvoŚila mŊġŠ§ckĨ spolek v masovou organisaci lidovou, chtŊli zapo-

jit pŚedevġ²m dŊln²ky, chtŊli masovost za kaģdou cenu. Ale nevŊdŊli jak, 

vģdyŠ auta byla pŚedevġ²m 

na pŚ²dŊl a pokud se jed-

nalo o volnĨ prodej, tak 

Ġkoda Tudor st§l v²c neģ 

300 prŢmŊrnĨch mŊs²ļ-

n²ch platŢ. ZbĨvali moto-

cyklist®. 

Byla zruġena kategorie 

juniorŢ a zavedeny vĨkon-

nostn² tŚ²dy. Nov§ļci byli 

zaŚazov§ni do 4. vĨkon-

nostn² tŚ²dy a novinkou by-

lo, ģe museli m²t TyrġŢv 

odznak zdatnosti. Ale Tyrġ 

nebyl ģ§dnĨ dŊln²k a tak 

odznak byl brzy pŚejme-

nov§n na PPOV ï pŚipra-

ven k pr§ci a obranŊ vlas-

ti. K postupu vĨġ ve vĨ-

konnostn²ch tŚ²d§ch bylo 

nutn® z²skat body za 

um²stŊn² v jednotlivĨch 

z§vodech. 

Na podporu naġeho 

prŢmyslu, kterĨ vyr§bŊl Anton²n Vitvar, s®riovĨ v²tŊz            
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skuteļnŊ ġpiļkov® motocykly Jawa P®r§k a ĻZ 125 aģ 175 typu C, byly za-

vedeny tŚ²dy katalogovĨch strojŢ, tedy s®riovĨch. Ale pouze ve tŚ²d§ch do 

250 a 350 ccm, niģġ² tŚ²dy byly vypisov§ny pomŊrnŊ vz§cnŊ. Motocykly ĻZ 

pŚiġly zkr§tka. Ģe by pomsta za to, ģe ve Strakonic²ch zamŊstnali nebez-

peļn®ho kapitalistu Jaroslava Waltera? 

Tomuto trendu 

se pŚizpŢsobili i po-

Śadatel® 7. MŊlnic-

k®ho okruhu. Jel se, 

oproti zvyklostem, 

uģ v sobotu 7. ļer-

vence 1951 na stej-

n® trati jako roļn²ky 

pŚedchoz². Podle 

tehdejġ²ch n§zvŢ 

mŊl start a c²l na 

Rud®m n§mŊst² a 

d§l pokraļoval uli-

cemi Masarykovou, 

Gottwaldovou, Na 

Podol², Legion§Ś-

skou a Tyrġovou. 

V propozic²ch byla 

tentokr§t uvedena 

d®lka 3900 metrŢ.  

V Śeditelstv² z§vodu ve funkci tajemn²ka vystŚ²dal JiŚ²ho Fukaļe Vladi-

slav Tobi§ġ, do pŚ²pravy tratŊ se zapojil Sl§va Cejp a novŊ byla zŚ²zena 

funkce politick®ho referenta. J²m se stal Jaroslav PivoŔka 

Bohuģel ubylo uk§znŊnĨch div§kŢ. PoŚadatel® museli vyslechnout slova 

o ġikanov§n² dŊlnick® tŚ²dy a tak z§vod zaļal trochu opoģdŊnŊ, protoģe di-

v§ci opravdu st§li na m²stech, kde to bylo nebezpeļn® i pro nŊ. Mementem 

byla hav§rie Bruna Peleġky v p§teļn²m tr®ninku. ZranŊnĨ byl on s§m i jeho 

spolujezdec Karel Ġibor a jejich sidecar skonļil tŊsnŊ vedle div§kŢ. Z§vody, 

kterĨm pŚihl²ģelo zhruba 15 tis²c div§kŢ, mŊly uģ hladkĨ prŢbŊh a nŊkolik 

p§dŢ se obeġlo bez n§sledkŢ. 

Dramatick® byly oba z§vody katalogovĨch motocyklŢ. Na stroj²ch, kter® 

mŊly pŚibliģnŊ stejnĨ vĨkon, rozhodovalo jezdeck® umŊn². Ve dvŊstŊpade-

s§tk§ch si to tvrdŊ rozd§vali Jan Janouġ a JiŚ² Koġt²Ś a svĨm soupeŚŢm 

Jaroslav Ġaroch s BMW 750 v pln® j²zdŊ 



96  

hodnŊ ujeli. A tot®ģ se opakovalo i v silnŊjġ² tŚ²dŊ do 350 ccm. Tam to byli 

Bohuslav Rezler a des§tn²k Jarom²r Ļ²ģek. V²tŊz byl tov§rn²m jezdcem Ja-

wy a u Ļ²ģka se ļekalo jen na to, aģ dokonļ² z§kladn² vojenskou sluģbu. 

 

  7. roļn²k - 7.7.1951 ï 3900m     

  Katalogy 250 cm ï 15 kol:    

  1.  Jan Janouġ ModŚany Jawa 38:38,2 min 

  2.  JiŚ² Koġt²Ś Jiļ²n Jawa 38:38,4 min 

  3.  JiŚ² Richter Praha Jawa 39:36,7 min 

  Katalogy 350 cm ï 15 kol:    

  1.  Bohuslav Rezler Ģel. Brod Jawa 36:07,6 min 

  2.  Jarom²r Ļ²ģek Ļakovice Jawa 36:18,5 min 

  3.  V§clav Dost§lek Praha Jawa 37:32,9 min 

  250 cm ï 15 kol:     

  1.  Vladim²r Markvart   Strakonice ĻZ OHC 33:16,1 min 

  2.  Karel Rykr Praha Jawa 34:15,4 min 

  3.  ZdenŊk Bedrna PodŊbrady Walter 34:15,9 min 

  4.  Anton²n PosekanĨ Strakonice ĻZ   

  350 cm ï 15 kol:     

  1.  Anton²n Vitvar Nov§ Paka Norton 31:18,7 min 

  2.  Jarom²r Makoviļka Dub² Walter 32:41,3 min 

  3.  ZdenŊk Kost Praha Norton 32:52,8 min 

  500 cm ï 15 kol:     

  1.  Anton²n Vitvar Nov§ Paka Norton 29:39,6 min 

  2.  Karel Rykr Praha Jawa 31:28,1 min 

  3.  JiŚ² Jeģek Ģel. Brod - Vr§t Jawa 31:35,0 min 

  4.  Jarom²r Makoviļka Dub² Walter   

  5.  ZdenŊk Kost Praha Norton   

  6.  Petr Kopal Ģel. Brod  Walter   

  Sidecary ï 10 kol:     

  1.  Jaroslav Ġaroch Praha BMW 750 20:59,5 min 

  2.  V§clav HuŔ§ļek Chomutov BMW 600 21:31,9 min 

  3.  Karel Wild SlanĨ BMW 750 22:08,9 min 

  4.  Jan Prchl²k SlanĨ NSU   
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. 

V z§vodn²ch stroj²ch se o prvenstv² pravidelnŊ rozhodlo uģ dlouho pŚed 

koncem z§vodu. Ve dvŊstŊpades§tk§ch vyhr§l Vladim²r Markvart, ŚeļenĨ 

P²Ņa, kterĨ s novĨm motocyklem ĻZ OHC, vyrobenĨm podle n§vrhu kon-

strukt®ra Jaroslava Waltera, namŊŚil Karlu Rykrovi s tov§rn²m motocyklem 

Jawa OHC plnou minutu. A Rykr mŊl ve finiġi starosti, aby se ubr§nil ¼to-

kŢm podŊbradsk®ho ZdeŔka Bedrny se starġ²m motocyklem Walter. Ve 

slabŊ obsazen® kategorii sidecarŢ, startovalo jen sedm strojŢ, se o stupnŊ 

v²tŊzŢ podŊlili piloti motocyklŢ BMW, nej¼spŊġnŊjġ² byl Jaroslav Ġaroch.  

ObŊ nejsilnŊjġ² tŚ²dy byly opŊt dom®nou Anton²na Vitvara, kterĨ, aģ na 

drobn® vĨjimky, v tomto roce v²tŊzil, kdykoli startoval. Ve tŚ²dŊ do 350 ccm 

bylo rozhodnuto od prvn²ch metrŢ, v pŢllitrech se za Anton²nem Vitvarem 

nŊjakou dobu drģel Ladislav Ġtajner s tov§rn² Jawou. Byl to uģ novĨ model 

se zadn² kyvnou vidlic², ale motor opŊt zazlobil a Ġtajner odpadl. Dalġ² dvŊ 

tov§rn² Jawy, kter® vodili Karel Rykr a JiŚ² Jeģek, dostaly bezm§la dvŊ mi-

nuty. 

Na startu pŢllitrŢ zleva Anton²n Vitvar (25), Jarom²r Mako-

viļka (24), Petr Kopal (23), Arnold Buchta (22) a ZdenŊk 

Kost (21) 
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A tak v novin§ch jsme se opŊt mohli doļ²st: Je vidŊt, ģe v n§rodn²m 

podniku Jawa neust§lou peļlivou prac² vypipl§vaj² sv® pŊtistovky. Posledn² 

model bude jiģ brzy rovnocennĨm soupeŚem Vitvarova Nortonu. 

ProstŊ Anton²n Vitvar a jeho Norton leģel v ģaludku. Nejen vĨvoj§ŚŢm 

z Jawy, ale pŚedevġ²m vġem hlasatelŢm ¼spŊchŢ naġeho zn§rodnŊn®ho 

prŢmyslu na cestŊ k socialismu. Jak vyzr§t na Nortona a Vitvara? Bylo to 

zcela jednoduch®... 

 

Zaļ²n§ Svazarm 

N§rodn² shrom§ģdŊn² pŚijalo 2. listopadu 1951 z§kon o brann® vĨchovŊ 

a uģ o dva dny pozdŊji se konal ustavuj²c² sjezd Svazu pro spolupr§ci 

s arm§dou, Svazarmu. PŚesnŊ podle sovŊtsk®ho vzoru, podle jejich polovo-

jensk® organizace DOSAAF. Na nŊm ujistil pŚedseda VĨkonn®ho vĨboru 

Autoklubu, soudruh V§clav Fiġer pŚ²tomn®, ģe: Ļeskoslovenġt² motorist® 

uv²tali s nadġen²m utvoŚen² organisace pro brannou vĨchovu lidu, kter§ vy-

pln² mezeru, jiģ jsme dosud pociŠovali v organisov§n² a Ś²zen² brann® vĨ-

chovy. Organisace motoristŢ se v prv® ŚadŊ zamŊŚ² k tomu, aby ve svĨch 

uļiliġt²ch a zaŚ²zen²ch vyġkolila, vycviļila a vychovala co nejvŊtġ² masy na 

ġeho lidu v Ś²zen², obsluze a udrģov§n² motorovĨch vozidel vġeho druhu, 

podle potŚeb naġ² arm§dy, z§ġtity m²ru. 

Do Svazarmu byli zaļlenŊni motorist®, ale i kynologov®, stŚelci, radioa-

mat®Śi, letci, chovatel® poġtovn²ch holubŢ a tŚeba i dobrovoln² hasiļi. S²d-

lem Svazarmu se stal  dŢm Autoklubu v OpletalovŊ ulici, kde kupodivu, 

burģoazn² n§dhera novĨm z§stupcŢm lidovĨch mas vŢbec nevadila. 

 
 

Souboj JiŚ²ho Koġt²Śe a Jana Janouġe ve tŚ²dŊ katalogŢ 


